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4.21.

Landseitiger Verkehr

4.21.1. Veranlassung und Methodik

Im Rahmen des UVP Einreichprojekts Parallelpiste 11R/29L wurde eine ergéanzte
Luftverkehrsprognose fiir den Flughafen Wien erstellt, die aufgrund der Bertcksichtigung
aktueller Entwicklungen gegeniber der bisherigen Prognose der FWAG, welche der UVE und
damit auch dem FB Verkehr zugrunde liegt, in folgenden Punkten Abweichungen zeigt:

« geanderte Flugbewegungen
« geadnderte PAX-Zahlen

« geandertes Cargo-Aufkommen

Diese neue Prognose (INTRAPLAN 2009) berlicksichtigt weiters auch Annahmen in Bezug
auf das landseitige Verkehrsangebot, die sich teilweise von der UVE unterscheiden.

Durch die Verfugbarkeit dieser gednderten Grundlagen ergab sich fir den FB Verkehr im
Zuge der Erarbeitung der zu erstellenden Erganzenden Unterlagen die Aufgabenstellung, eine
detaillierte Gegenuberstellung in Bezug auf die jeweils getroffenen Annahmen durchzufiihren,
sowie eine entsprechende Interpretation der vorliegenden Ergebnisse fir das Prognosejahr
2020 vorzunehmen.

Dabei waren die folgenden beiden Unterlagen zu betrachten:

«  UVE 02.520: FB Verkehr - Landseitige Erreichbarkeit
(PTV / TRAFICO — VERKEHRSPLANUNG KAFER GmbH 2008)

«  Sonstige Unterlagen Nr. 30.35: Verkehrsentwicklung Flughafen Wien (INTRAPLAN 2009)

Darliber hinaus sollte tber das Prognosejahr 2020 hinausgehend zusétzlich eine Betrachtung
des landseitigen Verkehrs fir 2025 durchgefuhrt werden. Im Zuge dieser Berechnungen
wurde auf den aktuellen Daten der Luftverkehrsprognose (INTRAPLAN 2009) aufgebaut.
Dariiber hinaus wurden im Verkehrsmodell des FB Verkehr alle relevanten
Verkehrsinfrastrukturprojekte beriicksichtigt, die mit Stichtag 31.1.2010 eingereicht bzw.
behtérdenanhéngig waren.
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4.21.2. Gegeniberstellung von Einreichunterlagen FB Verkehr und neuer
Luftverkehrsprognose
Dieses Kapitel widmet sich einer detaillierten vergleichenden Gegeniberstellung der
nachfolgend angefiihrten Unterlagen in Bezug auf die jeweiligen Rahmenbedingungen bzw.
die zugrunde gelegten Annahmen.

Zu vergleichende Unterlagen:

«  UVE 02.520: FB Verkehr - Landseitige Erreichbarkeit
(PTV / TRAFICO — VERKEHRSPLANUNG KAFER GmbH 2008)

«  Sonstige Unterlagen Nr. 30.35: Flugverkehrsprognose - Verkehrsentwicklung Flughafen
Wien (INTRAPLAN 2009)

Der folgende Abschnitt ,Prognosehorizonte und betrachtete Szenarien” liefert zunachst eine
Gegenuberstellung der Prognosehorizonte und der in den beiden Studien jeweils betrachteten
Szenarien. AnschlieBend folgt ein Vergleich der prognostizierten Entwicklung des Flughafen
Wien in Bezug auf Passagieraufkommen, Cargo und Beschéftigte. Kapitel 4.21.4 befasst sich
schlieBlich mit der Gegenuberstellung der jeweils zugrunde gelegten Stralen- und
Schienenverkehrsnetze bzw. des OV-Angebots.

Prognosehorizonte und betrachtete Szenarien

Die aktuelle Luftverkehrsprognose (Intraplan 2009) unterscheidet sich von den Unterlagen des
FB Verkehr (PTV / TRAFICO 2008) zunachst durch das gewdhlte Basisjahr. Wahrend sich die
Unterlagen des FB Verkehr auf das Basisjahr 2003 (bzw. 2005) beziehen, liegt der
Luftverkehrsprognose das Basisjahr 2008 zugrunde. Die nachstehende Tabelle zeigt die
verschiedenen Basisjahre sowie die verwendeten Prognosehorizonte im Uberblick.

Tabelle 4.21-1: Prognosehorizonte und betrachtete Szenarien

Szenario FB Verkehr
(ptv/Trafico) LVP (Intraplan)
Basisjahr 2003 /2005 2008

Nullszenario und Planszenario (ptv/Trafico)
bzw. ,gehemmte Entwicklung“ und 2020 2020
L-ungehemmte Entwicklung” (Intraplan)

Erweitertes Planszenario 2020 --

Weitergehender Ausblick (,gehemmte
Entwicklung® und ,ungehemmte - 2025
Entwicklung®)
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Ausgehend vom Basisjahr 2003 stellt im Rahmen der Einreichunterlagen des FB Verkehr
(PTV / TRAFICO 2008) das Jahr 2020 den untersuchten Prognosehorizont dar. Fur dieses
Jahr wurden ein Nullszenario (ohne Bau der 3. Piste), ein Planszenario (mit Bau der 3. Piste)
und ein so genanntes erweitertes Planszenario (unter Beriicksichtigung zusatzlicher
Verkehrsinfrastrukturprojekte) berechnet. Die aktualisierte Flugverkehrsprognose bezieht sich
zunachst ebenfalls auf das Prognosejahr 2020. Hier wird zwischen einer ,gehemmten
Entwicklung” (ohne Bau der 3. Piste, gleichzusetzen mit dem Nullszenario) und einer
~-ungehemmten Entwicklung“ (mit Bau der 3. Piste, gleichzusetzen mit dem Planszenario)
unterschieden. Darlber hinaus gibt die Intraplan-Prognose zusétzlich einen weiteren Ausblick
auf das Prognosejahr 2025, fur das ebenfalls die beiden Szenarien einer ,gehemmten
Entwicklung” und einer ,ungehemmten Entwicklung" untersucht werden.

Somit stellt sich die Situation dermafllen dar, dass fir 2020 eine vergleichende
Gegenuberstellung der beiden Prognosen sowie eine entsprechende Interpretation der
Ergebnisse vorgenommen werden kann. Das Jahr 2025 wird dagegen im Rahmen der
Erganzenden Unterlagen zum FB Verkehr als zusatzlicher Prognosehorizont aufgenommen,
fur den ein weitergehender Ausblick gegeben wird. Hierbei kénnen die entsprechenden
aktuellen Eingangsdaten von Intraplan (insbesondere Passagieraufkommen und wesentliche
Annahmen in Bezug auf das landseitige Verkehrsangebot) tlbernommen werden.

Entwicklung des Flughafen Wien

Im Hinblick auf die Entwicklung des Flughafen Wien liefert die aktuelle Luftverkehrsprognose
gegenuber der bisherigen FWAG-Prognose aktuellere Zahlen beziglich Passagieraufkommen
und Cargo. Angaben zu den am Flughafen Beschéftigten sind in dieser Prognose jedoch nicht
enthalten und werden deshalb nédherungsweise auf Basis einer Studie zum Wirtschaftsfaktor
Flughafen Wien (JOANNEUM / WIFO 2007) ermittelt und erganzt.

Passagieraufkommen

Die Einreichunterlagen des FB Verkehr (PTV / TRAFICO 2008) basieren auf der bisherigen
Luftverkehrsprognose der FWAG und gehen fir das Basisjahr 2003 von 12,785 Mio. PAX pro
Jahr aus. Die Intraplan-Prognose hat als Basisjahr 2008 und gibt fir diesen Zeitpunkt einen
Wert von 19,747 Mio. PAX an. Fur den Prognosehorizont 2020 liegt Intraplan mit einer Zahl
von 30,584 Mio. um knapp 2 Mio. PAX unter der bisherigen Prognose von 32,5 Mio. Fir 2025
wird eine Zahl von 36,996 Mio. PAX pro Jahr prognostiziert. Die nachstehende Tabelle zeigt
die Werte im Uberblick.
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Tabelle 4.21-2: PAX (in Mio.) — Gegeniberstellung ptv/Trafico und Intraplan

Jahr FB Verkehr LVP (Intraplan)
(ptv/Trafico)

2003 12,785 0

2008 ) 19,747

2020 32,500 30,584

2025 -- 36,996

Im Zuge der Gegenuberstellung
unterschiedliche Passagierstrukturen aufweisen. Wahrend die bisherige Prognose die
Segmente ,Geschaft* und ,Freizeit* unterscheidet, weist die Intraplan-Prognose die Segmente
.Geschaft, ,Urlaub” und ,Sonst. Privat* auf.

Cargo

ist weiters anzumerken,

dass die beiden Studien

Das Cargo-Aufkommen wird in der Intraplan-Prognose deutlich niedriger angesetzt als in den
Einreichutnerlagen. Intraplan prognostiziert 324.000 Tonnen fir 2020 und 407.000 Tonnen fur
2025, wahrend in den Einreichunterlagen bereits fir 2020 ca. 500.000 Tonnen angesetzt

wurden. Nachfolgende Tabelle zeigt die Werte im Uberblick.

Tabelle 4.21-3: Cargo (in 1.000 t) — Gegeniiberstellung ptv/Trafico und Intraplan

Jahr FB Verkehr LVP (Intraplan)
(ptv/Trafico)

2003 197 ()

2005 231* 0O

2008 0 200

2020 500 324

2025 -- 407

* geman Einlage 30.03
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Beschaftigte

Fur das Basisjahr 2003 wurde in den Einreichunterlagen (PTV / TRAFICO 2008) von 13.000
Beschaftigten am Flughafen ausgegangen. Der Prognose fiir 2020 wurde ein Zusammenhang
zugrunde gelegt, wonach auf 1 Mio. PAX ca. 1.000 Beschéftigte kommen. Dadurch ergab sich
fur das Prognosejahr 2020 ein Wert von ca. 32.000 Beschéftigten.

Tabelle 4.21-4: Beschéftigte am Flughafen — Gegeniiberstellung ptv/Trafico und Intraplan

Jahr FB Verkehr LVP (Intraplan)
(ptv/Trafico)

2003 13.000 keine Angabe

2008 0 keine Angabe

2020 32.000 keine Angabe

2025 - keine Angabe

Die vorliegende Luftverkehrsprognose (INTRAPLAN 2009) liefert keinerlei Angaben zur Zahl
der Beschaftigten am Flughafen. Aus diesem Grund wird im Zuge der Erstellung der
Erganzenden Unterlagen eine Neuberechnung vorgenommen, die sich auf entsprechende
Angaben einer aktuellen Studie zum Wirtschaftsfaktor Flughafen Wien (JOANNEUM / WIFO,
2007) stutzt.

Verkehrsnetz
Der UVE-Fachbeitrag Verkehr (Fachbeitrag 02.520) bertcksichtigt fir den Prognosehorizont
2020 (im Nullszenario und im Planszenario) samtliche relevanten

VerkehrsinfrastrukturmaBnahmen (StraRe und Schiene), die mit Stand November 2007
ertffnet, in Bau, in Bauvorbereitung oder genehmigt waren. Darlber hinaus wurde ein
sogenanntes erweitertes Planszenario definiert, welches zusétzlich Projekte beriicksichtigt,
denen nach Wissensstand November 2007 eine hohe Umsetzungswahrscheinlichkeit
zugesprochen werden konnte.

Auch die aktualisierte Luftverkehrsprognose beriicksichtigt das landseitige Verkehrsangebot,
allerdings nur so weit, wie dieses fur den Zweck der Modellierung der Konkurrenz zwischen
Land- und Flugverkehr relevant scheint. Somit wird hier nur hochrangigen MalRhahmen mit
einer entsprechend Uberregionalen Wirkung Bedeutung beigemessen. Im FB Verkehr liegt der
Fokus dagegen auf jenen MalRnahmen, die fiir die landseitige Erreichbarkeit des Flughafen
Wien eine Rolle spielen.

Die Gegeniberstellung zeigt, dass sich infolge der unterschiedlichen Erstellungszeitpunkte
der beiden Studien gewisse Anderungen in Bezug auf die Beriicksichtigung von
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Verkehrsinfrastrukturprojekten ergeben haben. Im Folgenden werden alle relevanten
MaRnahmen (StraRe und Schiene sowie OV-Angebot) im Detail gegeniibergestellt.

StralRe

Tabelle 4.21-5 zeigt eine Gegenuberstellung der wesentlichen Ausbauprojekte im
StraRennetz, die in den zu vergleichenden Studien fiir den jeweiligen Prognosehorizont
berlicksichtigt wurden. Sowohl im FB Verkehr als auch in der Luftverkehrsprognose wurde die
Errichtung der A5 Nordautobahn zwischen Eibesbrunn und Schrick bericksichtigt. Die
Weiterfihrung von Schrick bis zur Staatsgrenze bei Drasenhofen wird, ebenso wie die
Errichtung des Lobautunnels, in der Luftverkehrsprognose fiir das Prognosejahr 2025, nicht
jedoch fir 2020, angenommen. Ein Unterschied fur das Prognosejahr 2020 besteht zwischen
den beiden Studien in der Beriicksichtigung der S1 Ost sowie der S1 West. Alle in der Tabelle
dargestellten MalRnahmen, die ins Planszenario des FB Verkehr (PTV / TRAFICO 2008) nicht
aufgenommen wurden, wurden allerdings im erweiterten Planszenario beriicksichtigt.

Tabelle 4.21-5:  Berucksichtigte MaBnahmen im Stra3ennetz

StralRe / Strecke FB Verkehr LVP (Intraplan)
(ptv/Trafico)
2020 2020 2025

A5 Nordautobahn

. . [ | [ | [
(Eibesbrunn — Schrick)
A5 Nordautobahn -
(Schrick — Staatsgrenze/Drasenhofen)
S1 Ost (,0stlicher Halbring") n n
S1 West (,nordlicher Halbring*) - -
S1 Schwechat — Stfzenbrunn -
(mit Lobautunnel)

Zusatzlich zu den in Tabelle 4.21-5 angefihrten MalRnahmen bericksichtigt das
Verkehrsmodell des FB Verkehr weitere Projekte im regionalen und lokalen StraBennetz, die
jedoch fir die Luftverkehrsprognose nicht relevant sind und deshalb nicht Gegenstand der
vorliegenden Gegenuberstellung sind.
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Schiene / Offentlicher Verkehr

Analog zu den dargestellten Projekten im Stral3ennetz bietet die nachstehende Tabelle einen
Uberblick tiber die Beriicksichtigung von AusbaumaRnahmen der Schieneninfrastruktur in den
verschiedenen Szenarien.

Der Inbetriebnahme des Hauptbahnhof Wien sowie die Errichtung der Spange Gotzendorf
wurden im FB Verkehr nicht im Planszenario, sondern nur im erweiterten Planszenario
angenommen. Der Lainzer Tunnel, die HL-Strecke zwischen Wien und St. Pdélten sowie der
Semmering-Basistunnel sind fur das Modell des FB Verkehr als nicht ergebnisrelevant
einzustufen.

Tabelle 4.21-6: Berucksichtigte MaRnahmen im Schienennetz

Verbindung / Strecke / Bahnhof FB Verkehr LVP (Intraplan)
(ptv/Trafico)
2020 2020 2025

Hauptbahnhof Wien u u
Lainzer Tunnel u u
Spange Gétzendorf u u
Ausbau Westbahn mit HL-Strecke Wien

. [ | ]
- St.Pélten
Koralmbahn u u
Semmering Basis-Tunnel u

Nachfolgende Tabelle Tabelle 4.21-7 zeigt wesentliche MaRnahmen in Bezug auf das OV-
Angebot, die in der Luftverkehrsprognose Beriicksichtigung finden, nicht jedoch im
Planszenario des FB Verkehr. Die Durchbindung des CAT uber den Flughafen Wien nach
Bratislava (stellvertretend fir eine hochrangige Schienenverbindung) sowie die
,Durchbindung“ Wien — Gyér/Budapest sind wiederum Teil des erweiterten Planszenarios des
FB Verkehr.
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Tabelle 4.21-7:  Beriicksichtigte MaRnahmen im OV-Angebot

Verbindung / Angebot / Strecke FB Verkehr LVP (Intraplan)
(ptv/Trafico)
2020 2020 2025

Durchbindung des CAT von westlich - -
St. Pdlten uber Flughafen Wien*

Durchbindung des CAT uber - -
Flughafen Wien nach Bratislava*

LDurchbindung” Wien - Gydr/Budapest u u

* stellvertretend fur eine hochrangige Schienenverbindung

4.21.3. Prognosehorizont 2020

Nachdem im vorangehenden Kapitel ein genereller Vergleich zwischen dem UVE-Fachbeitrag
Verkehr und der aktuellen Luftverkehrsprognose (INTRAPLAN 2009) in Bezug auf die
verwendeten Grundannahmen und die jeweiligen Prognose-Eckwerte durchgefthrt wurde,
widmet sich dieses Kapitel einer detaillierten Gegeniberstellung der Werte fir das
Prognosejahr  2020. Im Mittelpunkt stehen dabei das jeweils prognostizierte
Fahrtenaufkommen sowie die Verkehrsmittelwahl der Passagiere und der Beschaftigten.

Da die Luftverkehrsprognose lediglich die Gesamtzahl der zu erwartenden Passagiere p.a.
sowie in Form von zusétzlich zur Verfliigung gestellten Daten (INTRAPLAN 2010) das damit
verbundene landseitige Verkehrsaufkommen angibt, wurden im Zuge der vorliegenden
Bearbeitung alle weiteren sich daraus ergebenden Werte (z.B. landseitige Wege pro Tag und
Richtung, Pkw-Fahrten pro Tag und Richtung) davon ausgehend analog zum FB Verkehr
ermittelt.

Da die Luftverkehrsprognose keine Angaben zur Zahl der am Flughafen Beschéftigten
beinhaltet, werden diese fehlenden Daten durch Berechnungen auf Basis einer aktuellen
Studie zum Wirtschaftsfaktor Flughafen Wien (JOANNEUM / WIFO 2007) ermittelt.

Abschliel3end soll dargelegt werden, ob und inwieweit sich die im FB Verkehr dargestellten
Verkehrszahlen im landseitigen Verkehr unter Berlcksichtigung der vorliegenden
Passagierzahlen gemaf Luftverkehrsprognose (INTRAPLAN 2009) sowie der ermittelten
aktuellen Beschéftigtenzahlen fur das Prognosejahr 2020 andern wirden.
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Verkehrsmittelwahl und Fahrtenaufkommen der Passagiere

Ausgehend von der prognostizierten Gesamtzahl der Passagiere pro Jahr ist zwischen
Lokalpassagieren (mit Flughafen Wien als Start- oder Zielflughafen) und Transferpassagieren
zu unterscheiden. Die Ermittlung der landseitig verkehrswirksamen Passagiere ergibt sich aus
der Zahl der Lokalpassagiere sowie dem Anteil der Transferpassagiere, der die Transferzeit
dazu nutzen, ein aufRerhalb des Flughafengelandes befindliches Ziel aufzusuchen. Die
entsprechenden Werte sind in der nachstehenden Tabelle fiir das Nullszenario und das
Planszenario des FB Verkehr dargestellt. Die Luftverkehrsprognose (INTRAPLAN 2009) liefert
lediglich Werte zur Gesamtzahl der prognostizierten Passagiere sowie zum jeweiligen
Transferanteil. Die Zahl der landseitig verkehrswirksamen Passagiere wurde einem zusatzlich
zur Verfugung gestellten Datensatz zu den Eckwerten des landseitigen Verkehrsaufkommens
(INTRAPLAN 2010) enthommen.

Tabelle 4.21-8: Gegenuberstellung PAX-Aufkommen (in Mio. p.a.)
FB Verkehr FB Verkehr LVP (Intraplan) LVP (Intraplan)
(ptv/Trafico) (ptv/Trafico) Gehemmte Ungehemmte
Nullszenario Planszenario Entwicklung Entwicklung
2020 2020 2020 2020

PAX/Jahr

o 23,0 32,5 27,26 30,584

(in Mio. p.a.)

Transfer-Anteil* 30% 40% 27,5% 31,6%

PAX/Jahr

landseitig

. 16,176 19,691 19,768 20,918
verkehrswirksam
(in Mio. p.a.)

* Transferanteil errechnet auf Basis der Gesamtpassagiere abzuglich Transit

Tabelle 4.21-8 zeigt, dass Intraplan fir das Nullszenario (,Gehemmte Entwicklung“) eine
deutlich hohere PAX-Zahl angibt als die bisherige Prognose. Fir das Planszenario
(,Ungehemmte Entwicklung“) wird dagegen von einem niedrigeren Wert (30,584 Mio.
gegeniber 32,5 Mio.) ausgegangen.

In Summe ergibt sich der Intraplan-Prognose zufolge also ein deutlich geringerer Abstand
zwischen Null- und Planszenario (,Gehemmte Entwicklung” vs. ,Ungehemmte Entwicklung®)
als in der bisher vorliegenden FWAG-Prognose. Als Begriindung dafiir kdnnen, laut Angaben
aus der entsprechenden Studie, die folgenden Punkte angefiihrt werden (eine detaillierte
Gegeniberstellung der beiden Prognosen findet sich in INTRAPLAN 2009):
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- In der Intraplan-Prognose konnte bereits die aktuelle Wirtschaftskrise beriicksichtigt
werden. Damit einhergehend tritt im Szenario ,Ungehemmte Entwicklung” ein
entsprechender Verzdgerungseffekt ein, wodurch die Entwicklung zwar tendenziell
ahnlich, jedoch langsamer verlauft.

+ Im Szenario ,Gehemmte Entwicklung” ist Intraplan dagegen deutlich optimistischer im
Hinblick auf die mit dem bestehenden Pistensystem gegebenen Kapazitaten. Hier wird
erst ab 2015 von nachfragewirksamen Kapazitatsengpassen ausgegangen. Die FWAG-
Prognose rechnet dagegen bereits ab 2010 mit Kapazitatsengpassen.

Der Transfer-Anteil fallt gemaf Intraplan mit 27,5% zu 30% (im Nullszenario) bzw. 31,6% zu
40% (im Planszenario) geringer aus als in der bisherigen Prognose. Demzufolge ergibt sich
eine hohere Zahl an landseitig verkehrswirksamen Passagieren. Dieser Unterschied fallt im
Planszenario mit 20,9 zu 19,7 Mio. relativ gering aus. Im Nullszenario dagegen kommt
Intraplan mit 19,8 zu 16,2 Mio. PAX auf einen deutlich hheren Wert. Hier liegt die fir das
Nullszenario prognostizierte PAX-Zahl also sogar etwa so hoch wie jene im Planszenario des
FB Verkehr.

Zusammenfassend kann somit festgehalten werden, dass gemafl der aktuellen
Luftverkehrsprognose die Differenz der PAX pro Jahr zwischen Plan- und Nullszenario (bzw.
zwischen ,ungehemmter” und ,gehemmter* Entwicklung) deutlich geringer ausfallt als in der
bisherigen Prognose. Eine nennenswerte Abweichung zeigt sich beim Nullszenario, wahrend
das Planszenario aufgrund des geringeren Transfer-Anteils nur geringfigig Uber der
bisherigen Prognose liegt.

Aus der Zahl der landseitig verkehrswirksamen PAX pro Jahr ergibt sich durch eine
entsprechende Umrechnung die Zahl der landseitig zurlickgelegten PAX-Wege zum und vom
Flughafen pro Tag und Richtung. Die nachstehende Tabelle zeigt einerseits die Werte aus
dem FB Verkehr (PTV / TRAFICO 2008) und andererseits die auf Basis der Intraplan-
Prognose ermittelten Zahlen.

Die Gesamtzahl der PAX-Wege pro Tag und Richtung wird anhand des prognostizierten
Modal Split auf die einzelnen Verkehrsmittel aufgeteilt. Die in der Tabelle dargestellten
Anteilswerte stammen wiederum einerseits aus den Einreichunterlagen des FB Verkehr (PTV /
TRAFICO 2008) und andererseits aus den von Intraplan zur Verfiigung gestellten Daten zum
landseitigen Verkehrsaufkommen (INTRAPLAN 2010). Hierbei ist anzumerken, dass Intraplan
lediglich zwischen den Segmenten OV und MIV differenziert, wahrend der FB Verkehr
zusatzlich das Segment Mietwagen/Charterbus unterscheidet. Um die erforderliche
Vergleichbarkeit herzustellen, wurde dieses Segment analog zum FB Verkehr angenommen
und in den Modal Split eingerechnet. Auf Basis der entsprechenden Anteilswerte ergeben sich
die jeweiligen Absolutzahlen der im landseitigen Verkehr von Passagieren zuriickgelegten
Wege pro Tag und Richtung nach Verkehrsmittel.
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Tabelle 4.21-9: Gegenuberstellung PAX-Wege und Modal Split

FB Verkehr FB Verkehr LVP (Intraplan) LVP (Intraplan)
(ptv/Trafico) (ptv/Trafico) Gehemmte Ungehemmte
Nullszenario Planszenario Entwicklung Entwicklung
2020 2020 2020 2020
PAX-Wege pro Tag und
) 22.430 27.170 27.270 28.860
Richtung
Anteil OV 42,6% 41,8% 42,8% 42,5%
PAX/Tag/Richtung OV 9.550 11.360 11.670 12.270
Anteil MIV 54,0% 55,1% 54,1% 54,4%
PAX/Tag/Richtung MIV 12.120 14.960 14.750 15.700
Anteil
. 3,4% 3,1% 3,1% 3,1%
Mietwagen/Charterbus*
PAX/Tag/Richtung
) 760 850 850 890
Mietwagen/Charterbus

Da die Intraplan-Prognose entgegen den bestehenden Unterlagen des FB Verkehr nur die Segmente OV
und MIV unterscheidet, wurde aus Grinden der Vergleichbarkeit das Segment Mietwagen/Charterbus
analog zum FB Verkehr angenommen und in den Modal Split eingerechnet.

Im MIV erfolgt ausgehend von den dargestellten Wegen pro Tag und Richtung analog zur
Methode im FB Verkehr eine Umrechnung auf die daraus resultierenden Pkw-Fahrten pro Tag
und Richtung. Hierfir ist eine Unterscheidung des MIV-Aufkommens in Selbstfahrer,
geholt/gebracht und Taxi erforderlich. Da Intraplan nur das Segment MIV beinhaltet und keine
entsprechende Unterteilung vornimmt, wird diese Unterteilung im gleichen Verhéltnis wie im
bestehenden FB Verkehr angenommen. Die nachstehende Tabelle veranschaulicht die
entsprechenden Werte. Die Berechnung der Pkw-Fahrten pro Tag und Richtung erfolgt unter
Berucksichtigung von Leerfahrten bei den Kategorien geholt/gebracht und Taxi. Als
Besetzungsgrad wird analog zu den Einreichunterlagen 1,3 fur die Kategorien Selbstfahrer
und geholt/gebracht bzw. 1,2 fiir Taxi angesetzt.
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Tabelle 4.21-10: Gegeniberstellung PAX im MIV und resultierende Pkw-Fahrten pro Tag und Richtung

FB Verkehr FB Verkehr LVP (Intraplan) LVP (Intraplan)
(ptv/Trafico) (ptv/Trafico) Gehemmte Ungehemmte
Nullszenario Planszenario Entwicklung Entwicklung
2020 2020 2020 2020
PAX pro Tag und
) ) 12.120 14.960 14.750 15.700
Richtung im MIV
davon Selbstfahrer
3.370 4.290 4.230 4.500
(ca. 28%)
davon geholt/gebracht
5.600 6.810 6.710 7.140
(ca. 46%)
davon Taxi (ca. 26%) 3.150 3.860 3.810 4.060
Pkw-Fahrten pro Tag
. 16.450 20.470 19.930 21.200
und Richtung*
* Die Pkw-Fahrten pro Tag und Richtung errechnen sich unter Beriicksichtigung von Leerfahrten bei den

Kategorien geholt/gebracht und unter Annahme der Besetzungsgrade 1,2 fur Taxi und 1,3 fir
Selbstfahrer und geholt/gebracht

Tabelle 4.21-10 veranschaulicht das Resultat der Umrechnung der Zahl der Passagiere im
MIV auf die entsprechenden Pkw-Fahrten. Die Gegeniberstellung der zu vergleichenden
Studien zeigt, dass die auf Basis der Intraplan-Prognose ermittelten Werte im Nullszenario
deutlich hoher liegen, was auf die insgesamt wesentlich geringere Differenz zwischen Plan-
und Nullszenario zurtickzufiihren ist. Im Planszenario liegt die Zahl der Pkw-Fahrten pro Tag
und Richtung unter Berlcksichtigung der aktuellen Luftverkehrsprognose mit 21.200 nur
marginal (ca. 3%) Uber dem bisherigen Wert von 20.470.

Verkehrsmittelwahl und Fahrtenaufkommen der Beschaftigten

Die vorliegende Luftverkehrsprognose (INTRAPLAN 2009) liefert keine Angaben zur Zahl der
Beschaftigten. Aus diesem Grund wird eine aktuelle Abschatzung fir 2020 auf Basis einer
Studie zum Wirtschaftsfaktor Flughafen Wien (JOANNEUM / WIFO 2007) durchgefihrt. Die
betreffende Studie prognostiziert fiir 2020 bei einer PAX-Zahl von ca. 33,7 Mio. etwa 25.800
FTE (= Vollzeitaquivalente). Dieser Wert drickt die theoretische Anzahl an
Vollzeitarbeitsplatzen aus. Um davon ausgehend die tatsadchliche Zahl der Beschaftigten
(inklusive Teilzeitarbeit) zu bestimmen, wurde durch die Auswertung von entsprechenden
statistischen Quellen (STATISTIK AUSTRIA 2010 bzw. STATISTISCHES LANDESAMT 2010)
ein Hochrechnungsfaktor von 1,17 ermittelt. Die Anwendung dieses Faktors erlaubt die
naherungsweise Umrechnung von Vollzeitdquivalenten auf die tatsdchliche Zahl der
Beschaftigten.

Aus dem sich daraus ergebenden Zusammenhang von knapp 30.200 Beschéftigten zu 33,7
Mio. PAX lasst sich ein Verhaltnis von ca. 895 Beschéftigten pro 1 Mio. PAX ableiten.
Demzufolge ist also gegeniber dem bislang angenommenen Verhaltnis von etwa 1.000
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bezogen auf die Anzahl der Passagiere eine entsprechend geringere Zahl an Beschéftigten zu
erwarten.

Dieses ermittelte Verhdltnis von 895 Beschaftigten pro 1. Mio. PAX wird nun auf die von
Intraplan fir 2020 prognostizierten PAX-Zahlen angewendet, wodurch die auf dieser Basis fir
das Nullszenario und das Planszenario 2020 prognostizierten Beschaftigtenzahlen ermittelt
werden (siehe Tabelle 4.21-11).

Ausgehend von der Zahl der Beschéftigten wird analog zu den bestehenden
Einreichunterlagen davon ausgegangen, dass im Mittel ca. 67% der Beschaftigten taglich am
Flughafen anwesend sind, woraus sich die in der nachstehenden Tabelle dargestellte Anzahl
der durch die Beschéftigten zuriickgelegten Wege pro Tag und Richtung zum und vom
Flughafen ergibt.

Tabelle 4.21-11: Gegeniberstellung Beschéftigte und resultierende Wege pro Tag und Richtung

FBverkehr | FBVerkehr | Z2CeiRg ot | plan,
tv/Trafico tv/Trafico ' C
(ptv I .) (ptv ! .) Joanneum/WIFO | Joanneum/WIFO
Nullszenario Planszenario Nullszenario Planszenario
2020 2020 2020 2020
Beschaftigte gesamt 23.000 32.000 24.400 27.400
Davon taglich
anwesende 67% 67% 67% 67%
Beschaftigte
Wege pro Tag und
) 15.380 21.400 16.300 18.400
Richtung

Im Nullszenario ergibt sich (aufgrund der wesentlich héheren PAX-Zahl) aufgrund der
Neuberechnung gegeniber den Einreichunterlagen eine etwas hodhere Zahl an von
Beschaftigten zuriickgelegten Wegen pro Tag und Richtung. Im Planszenario fallt diese Zahl
mit 18.400 gegenuber 21.400 jedoch deutlich geringer aus als bisher, wodurch die
Einreichunterlagen des FB Verkehr hier auf der sicheren Seite liegen.
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Tabelle 4.21-12: Gegenuberstellung Wege pro Tag und Richtung und Modal Split (Beschéaftigte)

Tag/Richtung MIV

FB Verkehr FB Verkehr Berechnung auf Berechnung auf
(ptv/Trafico) (ptv/Trafico) Basis Intraplan, Basis Intraplan,
Nullszenario Planszenario Joanneum/WIFO Joanneum/WIFO
2020 2020 Nullszenario 2020 Planszenario 2020
Wege pro Tag
) 15.380 21.400 16.300 18.400
und Richtung
Anteil OV 23% 23% 23% 23%
Beschaftigte pro
) . 3.460 4.820 3.750 4.230
Tag/Richtung OV
Anteil MIV 7% 7% 7% 77%
Beschaftigte pro
11.920 16.580 12.550 14.170

Ausgehend von der Zahl der Wege pro Tag und Richtung wird in Analogie zum FB Verkehr
unter Annahme eines Modal Split von 77% MIV und 23% OV die Zahl der von Beschéftigten
zuriickgelegten Wege je Verkehrsmittel bestimmt. Tabelle 4.21-12 zeigt die entsprechenden
Werte. Bei einer Aufteilung der MIV-Nutzer in 96% Selbstfahrer und 4% Mitfahrer ergibt sich
die in Tabelle 4.21-13 dargestellte Zahl der Pkw-Fahrten pro Tag und Richtung. Die aktuelle
Berechnung zeigt im Nullszenario eine geringfligige Zunahme gegentber dem bisherigen
Wert. Im Planszenario liegt diese Zahl mit 13.620 jedoch deutlich unter den im FB Verkehr
angegebenen 15.910 Pkw-Fahrten pro Tag und Richtung.

Tabelle 4.21-13: Gegentberstellung Wege pro Tag im MIV (Beschéftigte) und resultierende Pkw-Fahrten

FB Verkehr FB Verkehr Berechnung auf Berechnung auf
(ptv/Trafico) (ptv/Trafico) Basis Intraplan, Basis Intraplan,
Nullszenario Planszenario Joanneum/WIFO Joanneum/WIFO
2020 2020 Nullszenario 2020 Planszenario 2020
Wege pro Tag
und Richtung im 11.920 16.580 12.550 14.170
MIV
davon Selbstfahrer
11.440 15.910 12.060 13.620
(ca. 96%)
davon Mitfahrer
480 670 490 550
(ca. 4%)
Pkw-Fahrten pro
Tag und 11.440 15.910 12.060 13.620
Richtung*
* Die Pkw-Fahrten pro Tag und Richtung ergeben sich aus der Zahl der Selbstfahrer.
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Gesamtbetrachtung und Resiimee der Gegeniberstellung fiir 2020

Nachdem das Fahrtenaufkommen der Passagiere und der Beschéftigten im landseitigen
Verkehr zum und vom Flughafen im Vergleich zwischen der UVE und den auf Basis der
aktuellen Luftverkehrsprognose (INTRAPLAN 2009) sowie der Wirtschaftsfaktor-Studie
(JOANNEUM / WIFO 2007) ermittelten Werten gegenuber gestellt wurde, lassen sich daraus
die im Folgenden zusammengefassten Schlussfolgerungen ziehen.

Gemal der aktuellen Flugverkehrsprognose liegt die fur 2020 zu erwartende PAX-Zahl pro
Jahr mit ca. 30,6 Mio. im Planszenario unter dem in den Einreichunterlagen angegebenen
Wert von 32,5 Mio. Durch einen geringeren Transfer-Anteil ergibt sich daraus jedoch eine
etwas hdhere Zahl an landseitig verkehrswirksamen Passagieren, was in weiterer Folge auch
eine geringflgig héhere Zahl an PAX-bedingten Pkw-Fahrten pro Tag und Richtung bedeutet,
die allerdings nur marginal Gber dem bisherigen Wert liegt. Das Nullszenario liegt geman
Intraplan in Bezug auf die PAX-Zahl deutlich héher als bisher, wodurch die Differenz zwischen
Plan- und Nullszenario nun wesentlich geringer ausfallt. Diesbeziglich liegen die
Einreichunterlagen also auf der sicheren Seite.

Die Zahl der am Flughafen Beschéftigten verringert sich im Planszenario 2020 durch die
aktuelle Neuberechnung von 32.000 auf 27.400, wodurch sich in der Folge auch ein
entsprechend geringeres Fahrtenaufkommen ergibt. Auch hier ist die Differenz zwischen Plan-
und Nullszenario geringer als in den Einreichunterlagen.

Eine nach Verkehrsmitteln getrennte Betrachtung zeigt, dass im Planszenario das
Fahrtenaufkommen im OV in Summe (PAX + Beschaftigte) von knapp 16.200 auf 16.500 (ca.
+1%) zunimmt. Dieser geringfiigigen Veranderung ist keine Bedeutung in Bezug auf eine
eventuelle Veranderung der Zugzahlen beizumessen.

Das Fahrtenaufkommen im MIV (Pkw-Fahrten pro Tag und Richtung) ist in der folgenden
Tabelle 4.21-14 zusammengefasst.
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Tabelle

4.21-14: Gegenlberstellung Pkw-Fahrten zum Flughafen pro Tag und Richtung

FB Verkehr FB Verkehr Berechnung auf Berechnung auf
(ptv/Trafico) (ptv/Trafico) Basis Intraplan, Basis Intraplan,
Nullszenario Planszenario Joanneum/WIFO Joanneum/WIFO
2020 2020 Nullszenario 2020 Planszenario 2020
Pkw-Fahrten pro
Tag/Richtung durch 16.450 20.470 19.930 21.200
PAX
Pkw-Fahrten pro
Tag/Richtung durch 11.440 15.910 12.060 13.620
Beschaftigte
Pkw-Fahrten pro
Tag/Richtung 27.890 36.380 31.990 34.820
GESAMT

4.21.4.

Die Ubersicht zeigt, dass im Planszenario die auf Basis der aktuellen Eingangsdaten
ermittelten Pkw-Fahrten im Segment PAX zwar geringfigig Uber dem in den
Einreichunterlagen ausgewiesenen Wert liegen, durch den deutlich niedrigeren Wert im
Segment Beschéftigte in Summe jedoch nur mit 34.820 Pkw-Fahrten pro Tag und Richtung
zum bzw. vom Flughafen (im Vergleich zu 36.380 laut Einreichunterlagen FB Verkehr) zu
rechnen ist. Demzufolge liegen die bisherigen Ergebnisse insgesamt auf der sicheren Seite.

Prognosehorizont 2025

Im Zuge der Erstellung der ergdnzenden Unterlagen zum FB Verkehr wurde (ber den
bisherigen Prognosehorizont hinausgehend zusatzlich eine Betrachtung des landseitigen
Verkehrs fir 2025 durchgefihrt. Hierflir war eine Neuberechnung der Verkehrszahlen fir
diesen erweiterten Prognosehorizont erforderlich, wobei zentrale Prognoseannahmen wie das
zu erwartende Passagieraufkommen und das zugrunde gelegte landseitige Verkehrsangebot
in Anlehnung an die aktuelle Luftverkehrsprognose (INTRAPLAN 2009) getroffen wurden. Das
nachfolgende Kapitel stellt den inhaltlichen Abgleich dieser Prognoseannahmen im Detail dar.

Der methodische Aufbau der Berechnung des landseitigen Verkehrsaufkommens erfolgt
grundséatzlich analog zu den Einreichunterlagen (PTV / TRAFICO 2008) unter Verwendung
des dort ausfiihrlich beschriebenen Verkehrsmodells. In der Zwischenzeit wurde dieses
Modell allerdings in verschiedenen Bereichen weiterentwickelt. Insbesondere erfolgte eine
Integration der Ergebnisse der im Auftrag von BMVIT, ASFINAG, OBB und SCHIG
erarbeiteten Verkehrsprognose Osterreich 2025+ (Kéfer et al. 2007), wodurch vor allem eine
verbesserte Beriicksichtigung und Abbildung von (berregionalen Verkehrsstromen und
Fernverkehrsstrémen erméglicht wird. Dariiber hinaus wird nun auch der Lkw-Verkehr in Form
von eigenen Quell-Ziel-Matrizen separat modelliert.
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Inhaltlicher Abgleich
Verkehrsnetz

Im Rahmen der Berechnung der Verkehrszahlen fiir den Prognosehorizont 2025 wurde das
zugrunde gelegte Verkehrsangebot (Strae und Schiene) um verschiedene MalRnahmen
erweitert, die in den Einreichunterlagen (Null- und Planszenario 2020) noch keine
Berucksichtigung gefunden hatten. Einerseits erfolgte im Hinblick auf MaBRnahmen von
Uberregionaler Bedeutung ein inhaltlicher Abgleich mit den Annahmen der
Luftverkehrsprognose (INTRAPLAN 2009), andererseits wurden zusatzlich MaBnahmen im
regionalen und lokalen Verkehrsnetz, die fur die Luftverkehrsprognose nicht relevant sind,
berlicksichtigt. Konkret wurden alle relevanten MalBhahmen in die Berechnungen
aufgenommen, die mit Stichtag 31.1.2010 eingereicht bzw. behdrdenanhangig waren oder
unmittelbar vor der Einreichung standen. Nachfolgend werden die entsprechenden
MafRnahmen im Detail dargestellt.

StralRe

Die nachstehenden Tabelle bietet eine Ubersicht dariiber, welche AusbaumaRnahmen im
Bereich der StralReninfrastruktur in den Einreichunterlagen (Prognosehorizont 2020)
berticksichtigt wurden, und welche in den ergédnzenden Unterlagen (Prognosehorizont 2025)
hinzukommen. In Bezug auf das Ubergeordnete Stralennetz wurden fiir 2025 in
Ubereinstimmung mit INTRAPLAN die A5 zwischen Schrick und der Staatsgrenze bei
Drasenhofen sowie die S1 zwischen Schwechat und Korneuburg (inklusive Donauquerung)
aufgenommen. Zusatzlich wurde die S8 Marchfeldschnellstral3e, deren geplante Errichtung
zum definierten Zeitpunkt bereits behdérdenanhangig war, angenommen.

Darliber hinaus erfolgte die Berlcksichtigung von fiir den landseitigen Verkehr relevanten
Ausbaumafinahmen im regionalen und lokalen Straennetz. Dies betrifft die Donaubriicke der
S33 bei Traismauer, die B60 Spange Goétzendorf, die B14 Spange Rannersdorf und die B233
Umfahrung Zwolfaxing. In Summe ergeben sich durch die Adaptierungen im Stralennetz
zwischen den Prognosehorizonten 2020 und 2025 somit erhebliche Unterschiede, die
erkennbare Einflisse auf die resultierenden Verkehrsbelastungen auf einzelnen
Streckenabschnitten im Untersuchungsgebiet erwarten lassen.

PROJEKTWERBER:  FLUGHAFEN WIEN AG
VERFASSER: Ptv / Verkehrplanung Kéfer GmbH Kapitel 4.21. Landseitiger Verkehr
ERSTELLT: 14.07.2010 SEITE 20



PARALLELPISTE 11R/29L ERGANZENDE UNTERLAGEN
FLUGHAFEN WIEN — SCHWECHAT JULI 2010

Tabelle 4.21-15: Berucksichtigte MaRhahmen im StralRennetz

Berlicksichtigung im Modell
(als verkehrswirksam unterstellt)
Relevante MaRnahmen N
. v Einreichunterlagen Erganzende Unterlagen
im Stralennetz
Nullszenario Planszenario Nullszenario Planszenario
2020 2020 2025 2025

A4 6-streifiger Ausbau Knoten

[ | [ | ] ]
Schwechat — Flughafen
A5 Eibesbrunn — Schrick [ | [ | ] [ ]
A6 bis Staatsgrenze Kittsee | [ | ] [ ]
A22 6-streifiger Ausbau

[ | [ | ] ]
Korneuburg — Stockerau
A23 8-streifiger Ausbau
Knoten Landstral3e — Knoten [ ] [ ] | [ |
Prater
S1 Vésendorf — Knoten

[ | [ | ] ]
Schwechat
B10 Verlegung
zwischen Schwechat und - -
Schwadorf
( = Vorhabensbestandteil)
A5 Schrick — Staatsgrenze - -
Drasenhofen
S1 Donauquerung - -
bis Knoten Eibesbrunn
S1 Knoten Eibesbrunn -

[ ] [ ]

Korneuburg
S8 Marchfeldschnellstral3e bis - -
Marchegg
S33 Donaubrticke Traismauer | [ |
B14 Spange Rannersdorf ] [ ]
B60 Spange Gotzendorf ] [ ]
Umfahrung Zwélfaxing ] [ ]
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Schiene / Offentlicher Verkehr

Im Bereich des offentlichen Verkehrs wurden fir 2025 im Vergleich zum Null- und
Planszenario 2020 die Ertffnung des Hauptbahnhofs Wien, die Errichtung der Spange
Gétzendorf und die in der nachstehenden Tabelle dargestellten Verbesserungen des OV-
Angebots (z.B. Durchbindung CAT, stellvertretend fiir eine hochrangige Schienenanbindung)

zuséatzlich bericksichtigt.

Weitere MaRnahmen im Schienennetz, die in der Luftverkehrsprognose enthalten sind, sind
der Lainzer Tunnel, der Ausbau der Westbahn mit einer HL-Strecke zwischen Wien und
St. Pdlten, die Koralmbahn und der Semmering Basis-Tunnel. Diese Projekte sind jedoch fur
das Modell zur Berechnung der landseitigen Verkehrszahlen im Bereich des Flughafens als
nicht ergebnisrelevant einzustufen.

Tabelle 4.21-16: Beriicksichtigte MaRnahmen im Schienennetz bzw. im OV-Angebot

Beriicksichtigung im Modell
(als verkehrswirksam unterstellt)

Relevante MaRnahmen im

Schienennetz bzw. OV- Einreichunterlagen Ergénzende Unterlagen
Angebot

Nullszenario Planszenario Nullszenario Planszenario
2020 2020 2025 2025

Hauptbahnhof Wien ] [ ]
Spange Goétzendorf ] [ ]
Durchbindung des CAT von

westlich St. Poélten Uber ] ]
Flughafen Wien*

Durchbindung des CAT

Uber Flughafen Wien nach ] ]
Bratislava*

LDurchbindung” Wien —

[ | [ |
Gyor/Budapest
* stellvertretend flr eine hochrangige Schienenanbindung
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Raumliche Struktur der Modelle

Im Zuge der Ubernahme der aktuellen Passagierprognose in das landseitige Verkehrsmodell
war aufgrund der wesentlich abweichenden rauml