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Kleinregionales Rahmenkonzept Marchfeld

Das Kleinregionale Rahmenkonzept Marchfeld beinhaltet folgende relevante Angaben bzal. visueller
Stérungen / Landschaftsbild:

2.1 Gemeinsame regionale funktionale und raumlich-strukturelle Ziele / Festlegungen / Entwurf
+« Eignungszone Windkraft:

Begriindung: (...) Es wird angestrebt, kinftige potenzielle Windkraftanlagen in Hinblick auf
Zersiedelung und Landschaftsbild auf wenige, dafir geeignete Standorte zu
konzentrieren.

Entwicklungszone Freizeit und Erholung (Tourismus):

Begriindung: (...) Kiinftige Widmungen und Planungen, die die Entwicklung von bestehenden oder

kiinftigen Freizeit- oder Erholungseinrichtungen beeintrachtigen kénnten oder das
Landschaftsbild bzw. die Erholungsfunktion beeintrachtigen kénnten, sind vor
Umsetzung entsprechend zu prifen. (...)
+« Entwicklungszone Wohnen:
Hinweis: (...) Zur Minimierung des Flachenverbrauchs und der AufschlieBungskosten sollten
kompakte, aber ortskildangepasste Bebauungen angestrebt werden. Empfohlen wird
die Schaffung von Anreizen flr flaichensparendes Bauen. (...)

Das Kleinregionale Rahmenkonzept Marchfeld beinhaltet keine relevanten Angaben zu gegenstandlichem

Vorhaben.

Ortliches Entwicklungskonzept Fischamend, Beschlussfassung 2008-11-06

Der_Entwurf zum Ortlichen Entwicklungskonzept Fischamend beinhaltet folgende relevante Angabe bzgl.

visueller Stérungen / Landschaftsbild:
MaBnahmen:

e Natur- und Landschaftsraum, Griin- und Freifldchen _
Erhaltung, Ergénzung und bedarfsgerechter Ausbau der wichtigen landschafts- oder siedlungsgliedernden
bzw.- begrenzenden Griinstrukturen geméan Landschaftskonzept

Der Entwurf zum Ortlichen Entwicklungskonzept Fischamend beinhaltet Aussagen zum Flughafen Wien-
Schwechat (Standortgunst in Bezug auf Flughafen-Ndhe), jedoch keine relevanten Angaben zu

gegenstandlichem Vorhaben.

Ortliches Entwicklungskonzept Klein-Neusiedl, Beschlussfassung 2009-03-25

Der Entwurf zum Ortlichen Entwicklungskonzept Klein-Neusied! beinhaltet folgende relevante Angaben bzg.
visueller Stérungen / Landschaftsbild:
Ziele
s Naturraum:
o Schaffung eines "Griinen Ringes” um Kleinneusied|
o Verstarkung der Schutzwalder

+  Wirtschaft: N
o Verlagerung der groBflachigen Betriebsgebiete aus dem ortsnahen Bereich an die geplante
UmfahrungsstraBe
MafBnahmen

+ Naturraum:

o Schutz der bestehenden Grinelemente und Schaffung zusatziicher Grinelemente
(Schutzwald) als wichtige Einflussfaktoren des Lokalklimas sowie des Orts- und
Landschaftsbildes

o Zusammenfassung von bestehenden und neu zu schaffenden Griinelementen zu einem
"Griinen Ring” um Kleinneusied|

s Wirtschaft:

o Konzentration der Betriecbe in einem interkommunalen Gewerbepark an der Grenze zur

Stadtgemeinde Fischamend mit hochrangiger Verkehrsanbindung
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Der Entwurf zum Ortlichen Entwicklungskonzept Klein-Neusied! beinhaltet keine relevanten Angaben zu
gegensténdlichem Vorhaben.

Ortliches Entwicklungskonzept Schwechat, Beschlussfassung 2006-03-23
Das Orliche Entwicklungskonzept Schwechat beinhaltet folgende relevante Angaben bzgl. visueller

Stérungen / Landschaftsbild:
Besondere Ziele

+ Naturraum
o Die Landschaft ist in ihrer Eigenart zu erhalten und vor umweltschadlichen Einfllissen

weitgehendst zu bewahren, andererseits aber den Erholungssuchenden aufzuschlie3en. Ein
ausgewogener Naturhaushalt als Lebensgrundlage ist zu sichern.

o Raumbildende und ortsprigende Gehélzgruppen, Alleen und Einzelbdume sowie
Ufergehdlzstreifen sind zu erhalten und liickige Besténde weitestgehend zu ergéanzen.

+ Siedlungsentwicklung, Ortsbild und Wirtschaft

o Die Ausweisung von Bauland hat nach den Grundsatzen der Erhaltung der Lebensqualitét
sowie einer aktiven Stadtbildpflege zu erfolgen.

o Der fur das Orts- und Landschaftsbild charakteristische Baumbestand (Baumgruppen,
Einzelbdume) soll erhalten bleiben.

o Um Storungen fur Wohngebiete zu vermeiden, sollen etwaige, zukiinftige Betriebsflachen in
entsprechender Entfernung von  Wohngebieten  (unter  Beriicksichtigung  der
Hauptwindrichtung) rdumlich zusammengefasst werden.

MaBnahmen

¢ Naturraum
o Auf die Erhaltung der landschaftsprdgenden Einzelbdume, Baumgruppen, Alleen und Griinziige wird

besonders geachtet.

Das Ortliche Entwicklungskonzept Schwechat beinhaltet keine relevanten Angaben zu gegenstindlichem
Vorhaben.

Die Auswirkungen des Projektes im Projektumfeld in Hinblick auf visuelle Stérungen werden gemén
Fragenbereich 2 als bedeutend, jedoch tragbar eingestuit.

Die Auswirkungen des Projektes auf die Entwicklung des Raumes unter Bericksichtigung Offentlictier
ortlicher und Uberdrtlicher Raumordnungsprogramme in Hinblick auf visuelle Stérungen werden als maBig

eingestulft.
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9. Wie sind die Auswirkungen des Projektes auf die Entwicklung des Raumes unter Berlicksichtigung
6ffentlicher forstwirtschaftlicher Plane (Waldfunktionsplan, Waldentwicklungsplan etc.) zu bewerten?

Da die im Fachbeitrag Forstwirtschaft angefiihrten Daten zum Waldentwicklungsplan (WEP) veraltet sind,
werden an dieser Stelle die Angaben aus dem Teilgutachten Forstwirtschaft zitiert:

e  Waldausstattung und Waldfldchendynamik

Die Waldausstattung It. Waldentwicklungsplan (WEP) fir Bruck, Médling und Wien-Umgebung
(2007), sowie der WEP-Teilplan Wien beschreibt den Waldanteil bezogen auf die Gesamtflache der
jeweiligen Gemeinden. In der Waldfldchenbilanz wird die Veranderung der Waldflache bezogen auf
die letzteri 10 Jahre dargestellt. In der UVE wurde élteres Datenmaterial verwendet, das zum

Zeitpunkt der UVE Erstellung noch nicht zur Verfligung stand.

Gemeinde Gesamtfldche Waldanteil Waldflachenbilanz
1984 - 2003
Ebergassing 1627,03 ha 170,93 ha 10,561% | +44,17ha + 25,84%
Enzersdorf /Fischa 3139,17 ha 504,14 ha 16,06% +70,45ha +13,97%
Fischamend 2492,28 ha 506,78 ha 20,33% +40,96 ha +8,08%
Gotzendorf/Leitha 2538,20 ha 127,74 ha 5,03% +31,77ha +24,87%
Klein-Neusied| 596,51 ha 13,08 ha 219% | +10,30ha +78,75%
Rauchenwarth 1340,14 ha 37,16 ha 277% | + 1,561ha +4,06%
Schwadorf 1137,41 ha 147,08 ha 12,93% | +29,67ha +20,17%
Schwechat 4472,21 ha 426,46 ha 954% | +63,10ha + 14,80%
Zwolfaxing 675,34 ha 13,27 ha 1,96% | +10,64ha +80,18%
Wien 22 (Donaustadt) 10233,98 ha 1373,95 ha 13,40% | + 113,66 ha + 8,30%

+  Wirkungen des Waldes

Anstatt der in der UVE verwendeten Werte aus dem Jahre 1997 wird auf aktuelle Werte aus dem
Jahre 2007 zurlckgegriffen. Das engere Untersuchungsgebiet, das im Bezirk Wien-Umgebung
gelegen ist, tangiert die Funktionsflachen 11, 12, 13, 14, 16, 17und 21.

Die Funktionsfliche 11 umfasst die Waldflichen im Bereich der Fischa-Niederung sowie
donaubegleitende Auwélder zwischen der Schwechat und der Fischa. Aufgrund der Auwalder in
diesem Bereich wurden die Waldflachen mit der Kennzahl 231 bewertet. Damit kommt zum
Ausdruck, dass die Wohlfahrtfunktion die Leitfunktion hat und die Schutzfunktion eine mittlere
Wertigkeit aufweist.

Funktionsflache 12 wird vom erweiterten Untersuchungsgebiet nur randlich beriihrt und liegt 6stlich
und sudlich von Fischamend. Mit der WEP_Kennzahl 331 kommt zum Ausdruck, dass die
Schutzfunktion Leitfunktion hat und auch eine hohe Wertigkeit der Wohlfahrtfunktion vorliegt.

Die Funktionsfliche 13 umfasst Auwélder zwischen der Wiener Stadtgrenze und der Schwechat.
Bedingt durch die hohere Intensitat der Erholungsnutzung wird hier mit der Kennzahl 232 gegeniiber
der Funktionsflache 11 eine erhéhte Erholungsfunktion unterstelit.

Funktionsflaiche 14 beschreibt das aktuelle Flughafengeldnde, und weist ebenso wie die
Funktionsfliche 16 (Golfplatz Schwechat) wegen der eingeschrankten Betretbarkeit eine WEP-
Kennzahl 330 auf, dies bedeutet Schutz- und Wohlfahrtsfunktion haben héchste Wertigkeit, die
(allgemeine) Erholungsfunktion im Sinne der freien Betretbarkeit fiir Zwecke der Erholungsnutzung
ist mit Null angegeben.

Die Funktionsfliche 17 stellt den Stadtwald Schwechat dar, der neben hochster Wertigkeit flir
Schutz- und Wohlfahrtsfunktion auch héchste Erholurigsfunktion aufweist.

Die Funktionsfliche 21 umfasst die meisten vom gg. Projekt betroffenen Waldfldchen um das
Flughafengelédnde und tragt die Kennzahl 331. Damit kommt zum Ausdruck, dass die Schutzfunktion
Leitfunktion hat und auch eine hohe Wertigkeit der Wohlfahrtfunktion vorliegt.
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Auch betreffend den Bezirk Bruck an der Leitha wurde anstatt der in der UVE verwendeten Werte
aus dem Jahre 1997 auf die Werte des aktuellen WEP zuriickgegriffen. Das engere
Untersuchungsgebiet beriihrt im Bezirk Bruck die Funktionsflachen 6 und 8.

Der im Bezirk Bruck gelegene Projektsteil liegt zum Uberwiegenden Teil in der Funktionsfldche 6. Die
Waldflachen (va. Windschutzanlagen und Kleingehdlze) haben hier die Kennzahl 331. Die
Schutzfunktion und die Wohlfahrtfunktion haben daher in diesem Bereich die héchste Wertigkeit.

Der liegt in der am Rande des engeren Untersuchungsgebiets liegende Schlosspark
Margarethen/Moos wurde im WEP mit der Kennziffer 232 ausgewiesen, was bedeutet, dass die
Leitfunktion die Wohlfahrtswirkung ist, und die Schutz- und Erholungsfunktion erhéht sind.

+  Waldflachenverteilung

Die Waldflachen konzentrieren sich im Projektsgebiet auf die Donauauen, den Auwaldgurtel entlang
der Fischa als einzigen geschlossenen Waldgirtel in der intensiv landwirtschaftlich genutzten
Landschaft, sowie den Schwadorfer Wald. Des Weiteren existieren Kieinstwaldflachen und
Sichtschutzpflanzungen. Das Netz der Windschutzanlagen, dient vorwiegend der Erhaltung der
Produktior:skraft der hochwertigen landwirtschaftlich genutzten Béden.

GemaB Fachbeitrag Forstwirtschaft, Kapitel 3.2 Erhebung und Bewertung des Waldbestandes, der
Waldstruktur und der Waldausstattung ist der Waldflachenanteil in allen Gemeinden sehr gering und It.
Rodungserlass (BMLFUW ZI. 13.205/02-1 3/02) mit unter 20% als jedenfalls nicht ausreichend anzusehen.
Dies bedeutet, dass jede weitere Verminderung der Waldausstattung in diesen Gemeinden so weit wie
méglich zu vermeiden ist; Rodungen sind daher jedenfalls durch Ersatzaufforstungen zu kompensieren.

GemaR Fachbeitrag Forstwirtschaft, Kapitel 4.3 Auswirkungen auf forstlich relevante rechtliche Festlegungen
und Planungen lauten die Auswirkungen des Vorhabens auf 6ffentliche forstwirtschafiliche Plane wie folgt:
Die Auswirkungen des Vorhabens auf die hohe Wertigkeit der Schutzfunktion wird als gering eingestuft, da
Ersatzaufforstungen als AusgleichsmaBnahmen geplant sind und die Wirksamkeit der betroffenen
Windschutzanlagen aktuell durchwegs gering ist. Nach Ricksprache mit dem Sachverstandigen fir Forst-
und Jagdwirtschaft vom 2011-02-03 werden die Auswirkungen des Vorhaben auf die hohe Wertigkeit der
Schutzfunktion langfristig betrachtet als gering bis maBig eingestuft.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die hohe Wertigkeit der Wohlfahrtsfunktion werden als mittel
eingestuft; durch die geplanten Ersatzaufforstungen wird die Wohifahrtswirkung gegeniber dem Ist-Zustand

jedoch stark verbessert.
Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Erholungsfunktion werden aufgrund der geringen bis mittleren

Wertigkeit und in Anbetracht der AusgleichsmaBnahmen als unerheblich eingestuft. Die von befristeter bzw.
dauernder Rodung betroffenen Fléchen betreffen gemaB Lageplan Rodungsfldchen die vom Vorhaben
beanspruchten Flachen samt Gelandemodellierungen. Darliber hinaus kommt es zu befristeten bzw.
dauernden Podungen im Bereich des Abwasserkanals.

Dem Fachbeitrag Forstwirtschaft kann weiters entnommen werden, dass es im gesamten
Projektbereich durch das Vorhaben insgesamt zu Rodungen im AusmaB von rd. 21,9 ha kommt, wobei
befristete Rodungen rd. 2,6 ha betragen, und Dauerrodungen rd. 19,3 ha. Als AusgleichsmafBnahme
fir die dauernden Rodungen im GesamtausmanB von 19,31 ha ist eine Ersatzaufforstung im 3-fachen
Flacheriausmaf der Dauerrodungsflache (57,93 ha) vorgesehen.

Wesentlich ist dabei, dass die Rodungen dabei mit Ausnahme der Kanaltrasse (wo nur Rodungen
geringen Umfangs erforderlich sind) nicht in gréBeren zusammenhangenden Waldflachen anfallen,
sondern ausschlieBlich in voneinander raumlich getrennten, isolierten Windschutzstreifen und
Kleinwaldflachen, die sich auf eine Gesamtfldche von rd. 1.300 ha verteilen.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Erholungsfunktion werden daher von Seiten der Raumordnung als
vernachldssigbar eingestuft.

GemaB Aussage des Sachverstandigen fir Forst- und Jagdwirtschaft vom 2011-03-16 werden — abgesehen
von einer geringfligigen Erhohung der Waldausstattung bedingt durch die Ersatzaufforstungen, sowie von
einer im Zuge der nachsten WEP-Revision vorzunehmenden Anderung der Funktionsflaichen 14
(Flughafengelande) und 17 (Stadtwald Schwechat), welche grundsétzlich als maBig zu bewerten sind — aus
Sicht der forstlichen Raumplanung keine Auswirkungen des Projektes erwartet.

Die Raumordnung schlieft sich den forstwirtschaftlichen Aussagen an.
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Das Projekt hat aufgrund dieser Aussagen — abgesehen von den o.a. Ausnahmen, welche grugdsé}zliqh als
maBig bewertet werden — keine Auswirkungen auf die Entwicklung des Raumes unter Beriicksichtigung
offentlicher forstwirtschaftlicher Plane.
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10. Wie sind die Auswirkungen des Projektes auf die Entwicklung des Raumes unter Berlcksichtigung

offentlicher naturschutzrechtlicher Plane zu beurteilen?

Gemé&B Fachbeitrag Natur- und Biotopschutz, Kapitel 3.1 Rechtliche Festlegungen bzw. 3.2 Fachliche
Zielvorstellungen befinden sich folgende Schutzgebiete in Vorhabensnahe:

Ramsar-Gebiete
o Lobau (Wien)
o Donau-March-Auen (Niederdsterreich)

Natura 2000-Gebiete
o Natura 2000-Gebiet ,Donau Auen” (Wien)
o Natura 2000-Gebiet ,Donau Auen ostlich von Wien“ (Niederdsterreich)
o Natura 2000-Gebiet ,Feuchte Ebene — Leitha-Auen” (Niederdsterreich)

Nationalparks
o Nationalpark ,Donau — Auen*

Naturschutzgebiete
o Naturschutzgebiet ,Lobau” (Wien)
o Naturschutzgebiet "Lobau-Schittelau-Schénauer Haufen" (Niederésterreich)
o Naturschutzgebiet ,Pischelsdorfer Wiesen“ (Niederdsterreich)

Landschaftsschutzgebiete
o Landschaftsschutzgebiet LSG , Donau-March-Thaya-Auen“ (Niederdsterreich)

o Landschaftsschutzgebiet ,Lobau“ (Wien)

Landschaftsschutzgebiete nach §24 (4)
o Sldspitze der Donauinsel (Wien)
o Hubertusdamm (Wien)

Geschlitzter Landschaftsteil
o Blaues Wasser (Wien)

Naturdenkmal
Im Untersuchungsgebiet finden sich zahlreiche Naturdenkmaéler; es liegt allerdings kein

Naturdenkmal in jenem Bereich, der von Pistenvarianten direkt tangiert wird.

Wiener Schutzgebiet Wald- und Wiesengurtel (auBerhalb von Naturschutz- und Nationalparkgebieten)
o sudlicher Abschnitt der Donauinsel mit dem Toten Grund

Regionales Raumordnungsprogramm Wien Umiand

o Erhaltenswerte Landschafisteile
Die wichtigsten erhaltenswerten Landschaftsteile sind die Waldbestande auf der Rauchenwarther

Platte (Schwadorfer Wald, Gemeindewald Rauchenwarth), die sldlich an den Schwadorfer Wald
angrenzenden strukturreichen Gebiete (Goldberg, Héchstenbiihel), Teile des Talraumes der Fischa
sidlich von Schwadorf sowie strukturreiche Gebiete stdlich von Karlsdorf (Neuberg, Herrnberg).

o Regionale Griinzonen
Als regionale Griinzonen sind die Fischa-Auen nérdlich von Schwadorf bis Fischamend sowie der

Bereich Kénigsberg 6stlichi von Enzersdorf an der Fischa ausgewiesen.

o Kiesleitplan
Im Untersuchungsraum befinden sich einige Schotter- und Kiesgruben, die einerseits ein gewisses

dkologisches Potential aufweisen (Amphibienlaichgewasser, Pionierstandorte, Steilwénde etc.) und
andererseits auch gro3e Flachen in Anspruch nehmen.

Naturschutzgesetz
In Anwendung der naturschutzgesetzlichen Bestimmungen ist gemaB Waldentwicklungsplan die

Ausweisung eines Naturschutzgebietes im Bereich des Hichstenl:lihels vorgesehen.
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¢ Niederdsterreichisches Naturschutzkonzept

Das Niederdsterreichische Naturschutzkonzept formuliet u.a. fir folgende Teilrdume die
wichtigsten Ziele des Naturschutzes (wobei diese noch nicht fir alle Teilrdume vorliegen):
Rauchenwarther Piatte

Schotterfluren — Leopoldsdorfer Platte

Piesting — Fischa Niederung

Schotterfluren zwischen Fischa und Leitha

Donauauen

Arbesthaler Hiigelland

0O 00O0O0OO0

Gema&nB Naturvertraglichkeitspriifung Donauauen 6stlich von Wien, Kapitel 1. Aufgabenstellung liegt ein Teil
des Vorhabens, eine vorgesehene Einleitung von Pistenabwéssern in die Donau, im Natura 2000 Gebiet
Donau-Auen éstlich von Wien.

GeméB Naturvertraglichkeitsprifung Donauauen dstlich von Wien, Kapitel 2.5. Wirkungen des Projekts in der
Bauphase sind keine Vegetationsbestinde betroffen, da der groBte Teil des beanspruchten Grundes der
Forstweg ist. Durch Fallungen im Winter wird Lebensraum von Waldvogelarten auBerhall: der Brutsaison in
unbedeutendem AusmaB beansprucht. Betroffen sind einige Brutvorkommen haufiger und im Auwald
verbreiteter Arten.

GemanB Naturvertraglichkeitsprifung Donauauen éstlich von Wien, Kapitel 2.6. Wirkungen des Projekts in der
Betriebsphase werden die Wirkungen wie folgt beschrieben:

e Einleitung von Pistenabwéssern

Die Wiederentwicklung der Vegetation Giber der Rohrtrasse im Pappelforst nimmt einige Zeit in Anspruch,
voraussichtlich einige (5-10) Jahre. Bei der Rekultivierung dieser Bereiche wird besonderen Wert auf eine
dem vorigen Relief entsprechende Strukturierung der Gelandemorphologie gelegt, so dass sich die
Abflussverhéltnisse bei Hochwasser wieder entwickeln kénnen. Immissionen in die Natur sind wahrend der
Betriebsphase auszuschlieBen.

o Parallelpiste

Bereits im Ist-Zustand sind die Naturrdume der Umgebung des Flughafens von der Auswirkung L&rm
betroffen. Als Auswirkung des Vorhabens ist eine rdumliche Verteilung der Auswirkung unter ortlicher
Zunahme der Belastung und oértlicher Abnahme infolge Frequenzerhéhung und Verteilung der
Flugbewegungen Uber die umgebenden Naturrdume zu erwarten.

Hinsichtlich der Auswirkungen des Flugldrms auf Tiere wird auf das Teilgutachten Ornithologie bzw. das
Teilgutachten Forst- und Jagdwirtschaft verwieseri.

Geman Auskunft und Fachbeitrag Zusammenfassende Larmdarstellung 02.160 sind vorhabensbedingt bei
Betrieb der Parallelpiste insgesamt weniger Uberfllige (iber dem Nationalpark Donau-Auen zu erwarten als
im Ist-Zustand bzw. bei fortgeschriebener Entwicklung des Ist-Zustandes ohne Parallelpiste, weil die
Uberflige von und zu Piste 16/34, die zu den Donau-Auen hin verlauft, bei Betrieb des Parallelpistensystems
stark reduziert werden und Uberfliige im Ab- und Abflug von und zur gegensténdlichen neuen Piste, die von
der Donau weiter entfernt liegt als die bestehende Piste (um 2,4 km), in gréBerer Hohe erfolgen als von der
néher gelegenen Piste 11/29 im Ist-Zustand.

Gema&B Naturvertraglichkeitspriifung Feuchte Ebene — Leithaauen, Kapitel 2.5. Wirkungen des Projekts in der
Bauphase sind von der Bauphase keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf das Schutzgebiet und
seine Schutzgiiter zu erwarten, da der fir die Errichtung des Vorhabens dauernd und voriitergehend
beanspruchte Grund das Natura 2000 Gebiet Feuchte Ebene — Leithaauen nicht berthrt.

GemaB Naturveriréglichkeitsprifung Feuchte Ebene — Leithaauen, Kapitel 2.6. Wirkungen des Projekts in der
Betriebsphase werden die Wirkungen wie folgt beschrieben:

Bereits im Ist-Zustand sind die Naturraume der Umgebung des Flughafens von der Auswirkung L&rm
betroffen. Als Auswirkung des Vorhabens ist eine réaumliche Verteilung der Auswirkung unter értlicher
Zunahme der Belastung und ortlicher Abnahme infolge Frequenzerhdhung und Verteilung der
Flugbewegungen Uber die umgebenden Naturrdume zu erwarten.

Hinsichtlich der Auswirkungen des Fluglarms auf Tiere wird auf das Teilgutachten Ornithologie bzw. das
Teilgutachten Forst- und Jagdwirtschaft verwiesen.

Gemaén Fachbeitrag Natur- und Biotopschutz, Kapitel 4.3 Auswirkungen auf normative Festlegungen werden
die Auswirkungen wie folgt beschrieben:
+ Natura 2000 Gebiete

o Natura 2000 Gebiete ,Donau-Auen in Wien“ und ,Donau-Auen 6stlich von Wien*

Durch den Bau der 3. Piste selbst kommt es im Natura 2000 Gebiet ,Donau-Auen in Wien* zu keipem
direkten Eingriff. Allerdings umfasst das Vorhaben auch den Bau eines neuen Retentionsbecken und eines

274



| Parallelpiste 11R/29L; Flughafen Wien AG und Land Nieder&sterreich; Teilgutachten Raumordnung/Landschaftsbild |

neuen Kanals fur die Einleitung der wenig belasteten Wasser (<200 mg CSB, Vorhabensbeschreibung,
Kapitel 09.01), welcher in die Donau miindet. Der nérdlich der A4 befindliche Teil dieses Kanals liegt im
Natura 2000 Gebiet ,Donau-Auen &stlich von Wien*.

Die Inbetriebnahme der 3. Piste wird eine Anderung der Flugverteilung zur Folge haben. Aufgrund der
geanderten Flugbewegungen kommt es zu Anderungen der Larmverteilungen.
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Abb. Differenzldrm 2020 und naturschutzrechtliche Festlegungen
(Quelle: Erganzungen K 4.9 Natur- und Biotopschutz)

Die obige Abbildung zeigt, dass in den Donau-Auen westlich von Fischamend Gberwiegend die Differenz-
larmkurve 0 dB zu liegen kommt, in geringerem Umfang auch die Differenziarmkurven -2 dB und -4 dB.
Ostlich von Fischamend kommen die Differenzlarmkurven +2 dB und +4 dB zu liegen.

Flr die Vegetation bzw. Biotopstrukturen sind gemaB Ergénzungen K 4.9 Natur- und Biotopschutz keine
Auswirkungen hinsichtlich der Immissionen zu erwarten, da die Grenzwerte eingehalten werden und nur lokal
im Nahbereich der Piste, wo keine naturschutzfachlich hochwertigen Strukturen vorhanden sind, héhere

Konzentrationen zu erwarten sind.

Hinsichtlich der Auswirkungen von Emissionen bzw. Immissionen aus dem Vorhaben auf normative
Festlegungen wird auf das Teilgutachten Naturschutz und das Teilgutachten Ornithologie verwiesen.

o Natura 2000-Gebiet ,Feuchte Ebene / Leithaauen®
Durch das Vorhaben kommt es zu keiner direkten Inanspruchnahme von Flachen des Natura 2000 Gebietes
.Feuchte Ebene / Leithaauen. Die Inbetriebnahme der 3. Piste wird eine Anderung der Flugverteilung zur
Folge haben. Demnach ist davon auszugehen, dass es von allen drei Pisten Uberfllige Gber die Fischaauen,
die Teil dieses Natura 2000 Gebietes sind, geben wird.

Die zu erwartenden Auswirkungen der Errichtung der 3. Piste auf die Verteilung der Flugbewegungen,
bewirken eine deutliche Steigerung der Uberfliige (iber die Fischaauen im Vergleich zur Nullvariante.

Aufgrund der zu erwartenden geénderten Flugbewegungen kommt es zu Anderungen der Larmverteilungen.

Die obige Abbildung zeigt, dass im Natura 2000-Gebiet ,Feuchte Ebene / Leithaauen” lUberwiegend die
Differenziarmkurven -2 dB bis +2 dB zu liegen kommen.

Fir die Vegetation bzw. Biotopstrukturen sind geméaf Ergénzungen Ki 4.9 Natur- und Biotopschutz keine
Auswirkungen hinsichtlich der Inmissionen zu erwarten, da die Grenzwerte eingehalten werden und nur lokal
im Nahbereich der Piste, wo keine naturschutzfachlich hochwertigen Strukturen vorhanden sind, héhere

Konzentrationen zu erwarten sind.
275



|_Parallelpiste 11R/29L; Flughafen Wien AG und Land Niederdsterreich; Teilgutachten Raumordnung/Landschattsbild |

Von konkreter Relevanz in Hinblick auf die Zielbestimmungen der einschlagigen Richtlinien ist im ggst. Fall
v.a. eine mégliche Beeintrachtigung von Anhang I|-Vogelarten bzw. eine direkte Inanspruchnahme von
Lebensraumtypen. Eine Beeintrachtigung von Lebensraumtypen nach der FFH-Richtlinie durch Emissionen
ist jedoch nicht prognostizierbar.

Generell wird darauf hingewiesen, dass die Fischa-Auen bereits aktuell eine hohe Vorbelastung durch qen
Flugverkehr aufweisen. Dies betrifft den Bereich nordlich Klein-Neusiedl (Starts und Landungen auf Piste
11/29) und zwischen Enzersdorf und Schwadorf (Starts und Landungen auf Piste 16/34).

Hinsichtlich der Auswirkungen von Emissionen bzw. Immissionen aus dem Vorhaben .auf normative
Festlegungen wird auf das Teilgutachten Naturschutz und das Teilgutachten Ornithologie verwiesen.

¢ Ramsar Konvention

o Ramsargebiet Lobau und Donau - March — Auen

Die Auswirkungen auf den Nationalpark Donauauen mit jenen auf das Natura 2000 Gebiet ,Donauauen in
Wien® und Donauauen éstlich von Wien* gleichzusetzen.

+ Nationalpark Donau-Auen
Die Auswirkungen auf den Nationalpark Donauauen mit jenen auf das Natura 2000 Gebiet ,Donauauen in
Wien® und Donauauen 6stlich von Wien“ gleichzusetzen.

+ NO Naturschutzgesetz

GemaB dem NO Naturschutzgesetz sind folgende Bestimmungen fiir das Vorhaben relevant:
Bewilligungspflicht i
(1) AuBerhalb vom Ortsbereich, das ist ein baulich oder funktional zusammenhédngender Teil eines
Siedlungsgebietes (z.B. Wohnsiedlungen, Industrie- oder Gewerbeparks), bediirfen der Bewilligung durch die
Behérde:

1. die Errichtung und wesentliche Abénderung von allen Bauwerken, die nicht Gebéude sind und die auch
nicht in unmittelbarem Zusammenhang mit Gebéuden stehen und von sachlich untergeordneter Bedeutung
sind

Da es sich beim gegensténdlichen Vorhaben um ein funktional zusammernhéngendes Betriebsgebiet handelt,
fallt die Errichtung einzelner Bauwerke nicht unter eine naturschutzrechtliche Bewilligungspflicht.

4. Abgrabungen oder Anschdittungen, die nicht im Zuge anderer nach diesem Gesetz bewilligungspfiichtiger
Vorhaben stattfinden, sofern sie auBBer bei Hohlwegen sich auf eine Fiziche von mehr als 1.000 m? erstrecken
und durch die eine Anderung des bisherigen Niveaus um mehr als einen Meter erfolgt;

Aufgrund der Technik- und Sicherheitsstandards des Flughafens sind Erdbewegungen in groBem AusmafB
notwendig.

Der Abtragg von bis zu 23m Tiefe erfolgt im Bereich des sldlichen umschlossenen Teilbereichs Katharinenhof
bis zur verlegten B 10. Ein Teil des Materials wird flir die Schittung der Piste (Héhen zwischen 10m und 16m
im &stlichen und zwischen 15m und 18m im westlichen Bereich (iber dem bestehenden Gelénde) und die
Herstellung der Sicht- und Larmschutzddmme siidlich der B10 (Héhe=4m Uber FOK), nérdlich von
Rauchenwarth (Hohe 3m lber Gelande) unid nérdlich von Schwadorf (10m Uber Gelénde) benétigt. Der Rest
wird westlich des Mittelrollweges deponiert, wobei die Anschiittungshéhen bis zu 41m betragen.

Ein Hohlweg nérdiich von Schwadorf wird zu 4/5 verfiillt, der verbleibende Hohlweg kann, ohne Skologische
MaBnahmen, seine Funktionsfahigkeit nicht mehr aufrechterhalten. Gem&B Fachbeitrag Natur- und
Biotopschutz, Kapitel 5 Massnahmen zur Vermeidung, zur Verminderung und zum Ausgleich von nachteiligen
Auswirkungen wird dem Verschlttenn des Hohlweges die Neuanlage eines Hohlweges im Bereich der
Bodenaushubdeponie gegeniibergestellt. Der verbleibende Hohlweg wird durch die Heranfiihrung von
angrenzenden Okologischen MafBnahmen in den neuen Biotopverbund integriert und ist daher in seiner
Okologischen Funktionsfahigkeit gesichert.

+= Naturschutzgebiete

Im Nahbereich befinden sich die Naturschutzgebiete ,Lobau (Wien)*, “Lobau-Schittelau- Schénauerhaufen*
sowie die sldlich von Ebergassing liegenden ,Pischelsdorfer Wiesen*. Grundsétzlich sind die
Beeintréchtigungen der Naturschutzgebiete in den Donauauen die selben wie beim Nationalpark Donauauen.
Die Wiener Lobau wird nach der Errichtung der 3. Piste mit den damit verbundenen Anderungen der
Flugrouten entlastet. Fir die relativ weit entfernten Pischelsdorfer Wiesen ist keine Belastung erkennbar.

* landschaftsschutzgebiete
Im relevanten Nahbereich des Flughafens befinden sich zwei Landschaftsschutzgebiete. Dies i_st eir!ergeits
das LSG ,Lobau” in Wien und das LSG ,Donau-March-Thaya-Auen® in Niederésterreich. Da diese in ihrer
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Abgrenzung den Natura 2000 Gebieten dhnlich sind, decken sich die Aussagen zu den Auswirkungen, wobei
die Empfindlichkeit eines Landschaftsschutzgebietes mit der des Nationalparks nicht vergleichbar ist.

+« Geschitzter Landschaftsteil
Im Nahebereich des Flughafens befindet sich der geschiitzte Landschafisteil ,Blaues Wasser". Es ist aber
mit keiner relevanten Beeintréchtigung durch Errichtung und Betrieb der 3. Piste zu rechnen.

+« Naturdenkmal
Es befinden sich keine Naturdenkmale im vom Vorhaben und der Errichtung des Entwasserungskanals
tangierten Bereich.

e  Wiener Wald und Wiesen-Grtel
Es kommt zu keiner relevanten Beeintrachtigung des Wiener Waldes und Wiesen Girtels.

Zusammenfassend ldsst sich anhand dieser Aussagen feststellen, dass das Vorhaben folgende
Auswirkungen auf die diversen Schutzgebiete hat:

e Natura 2000 Gebiete Donau-Auen in Wien und Donau-Auen éstlich von Wien, Ramsargebiet Lobau und
Donau - March — Auen, Nationalpark Donau-Auen, Naturschutzgebiete Lobau und Lobau-Schiittelau-
Schénauerhaufen, Landschaftsschutzgebiete Lobau und Donau-March-Thaya-Auen

Durch den Bau der 3. Piste seibst kommt es zu keinem direkten Eingriff. Allerdings umfasst das Vorhaben

auch den Bau eines neuen Kanals fur die Einleitung der wenig belasteten Wasser, welcher in die Donau

mindet.

Mit der zu erwartenden Verkehrsverteilung bedeutet der Bau einer 3. Piste parallel zu 11/29 eine

Verbesserung gegeniber dem Ist-Zustand im Jahr 2003.

Aufgrund der geédnderten Flugbewegungen kommt es zu Anderungen der Larmverteilungen. Im &stlichen

Bereich bei Mannersdorf, Maria Ellend ist mit einer Zunahme bis zu 6dB zu rechnen, wahrend im westlichen

Gebiet um die Untere Lobau eine Abnahme um ungeféhr 2dB zu erwarten ist.

« Natura 2000-Gebiet ,Feuchte Ebene / Leithaauen”

Durch das Vorhaben kommt es zu keiner direkten Inanspruchnahme von Flachen des Natura 2000 Gebietes.
Die Inbetriebnahme der 3. Piste wird eine Anderung der Flugverteilung zur Folge haben.

Die zu erwartenden Auswirkungen der Errichtung der 3. Piste auf die Verteilung der Flugbewegungen,
bewirken eine deutliche Steigerung der Uberfliige und der Larmbelastung Gber die Fischaauen im Vergleich

zur Nullvariante.

+ N6 Naturschutzgesetz
Aufgrund der Technik- und Sicherheitsstandards des Flughafens sind Erdbewegungen in groBem Ausmaf

notwendig.

Ein Hohlweg nérdlich von Schwadorf wird zu 4/5 verflllt, der verbleibende Hohlweg kann, ohne 6kologische
MaBnahmen, seine Funktionsféhigkeit nicht mehr aufrechterhalten. GemaB Fachbeitrag Natur- und
Biotopschutz, Kapitel 5 Massnahmen zur Vermeidung, zur Verminderung und zum Ausgleich von nachteiligen
Auswirkungen wird dem Verschitten des Hohlweges die Neuanlage eines Hohlweges im Bereich der
Bodenaushubdeponie gegenlibergestelit. Der verbleibende Hohlweg wird durch die Heranfiihrung von
angrenzenden &kologischen MaBnahmen in den neuen Biotopverbund integriert und ist daher in seiner
Okologischen Funktionsféhigkeit gesichert.

s Geschiitzter Landschaftsteil, Naturdenkmal, Wiener Wald und Wiesen-Glrtel, Naturschutzgebiet
Pischelsdorfer Wiesen
Das Vorhaben fiihrt zu keinen relevanten Beeintrachtigungen.

Die Auswirkungen des Projektes auf die Entwicklung des Raumes unter Berlicksichtigung &ffentlicher
naturschutzrechtlicher Plane werden aufgrund dieser Aussagen und nach Ricksprache mit dem
Sachverstandigen fir Naturschutz vor 2011-02-15 sowie dem Sachversténdigen fir Ornithologie vom 2011-

02-16 als gering bewertet.
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Unter Berticksichtigung und bei Einhaltung der oben angefiihrten MaBnahmen und
Auflagen ist das gegenstéandliche Vorhaben aus fachlicher Sicht genehmigungsféhig.

Datum: %/(/( ....................... Unterschrift:

278



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG

Parallelpiste 11R/29L;

Flughafen Wien AG und Land Niederosterreich

AUFLAGEN ZUM TEILGUTACHTEN
RAUMORDNUNG/LANDSCHAFTSBILD

Verfasser:

DI Roman lvancsics

Im Auftrag: Amt der NO Landesregierung, Abteilung RU4, UVP-Behérde, RU4-U-302
Bearbeitungszeitraum: von Januar 2009 bis Mérz 2011




| Parallelpiste 11R/29L; Flughafen Wien AG und Land Niederdsterreich; Teilgutachten Raumordnung/Landschaftsbild |

Zusatzlich zu den in der UVE beschriebenen MaBnahmen sowie in den weiteren Teilgutachten enthaltenen
Auflagen werden im Teilgutachten Raumordnung / Landschaftsbild folgende Auflagen formuliert:

Auflagen zu Sachgiitern

+ Die im Schreiben der Adria-Wien Pipeline GmbH vom 2008-07-18 formulierten Voraussetzungen sind zu
realisieren.

Diese Voraussetzungen sind:

1. Rechtzeitig vor Planungsbeginn fir die Umlegung der AWP hat die Flughafen Wien AG mit der AWP
ein privatrechtliches Ubereinkommen abzuschlieBer;, in dem die Modalitdten der Umlegungen
geregelt werden und die detaillierten rechtlichen und technischen Bedingungen enthalten sind. Es ist
von einem Zeitraum von rd. 2 Jahren von Beginn der Umlegungsplanung bis zur Realisierung der
Umlegung auszugehen.

2. Entsprechend den bisher gefiihrten Gespréchen missen fir die Umlegungsplanung der AWP
folgende Achsabstéande eingehalten werden:

- In jenen Bereichen in denen die AWP parallel zu nur einer weiteren Leiturig liegt und das Baufeld
zur anderen Seite mindestens 13 m frei ist, muss ein Achsabstand von der Fremdleitung zur AWP
von mindestens 9,0 m eingehalten werden.

- In jenen Bereichen in denen die AWP zwischen zwei anderen Leitung liegt, muss der Achsabstand
von der ersten Fremdleitung zur AWP mindestens 9,0 m und zur zweiten Fremdleitung mindestens
13,0 m betragen.

Die Breite des AWP-Servitutsstreifens betragt dabei 8,0 m (jeweils 4,0 m links und rechts der
Leitungsachse). Als Mindestbreite des Arbeitsstreifens, der flr die Verlegung der Rohrleitung benétigt
wird, kann 20,0 m angenommen werden.

3. Es ist seitens der Flughafen Wien AG sicherzustellen, dass durch diese die intabulierien
Servitutsrechte der bestehenden Adria-Wien Pipeline in vollem Umfang fir die umzulegende AWP
von den betroffenen Liegenschaftseigentiimern oder sonst dinglich Berechtigter: erwirkt werden.

4. In Abstimmung und im Einvernehmen mit der AWP sind von der Flughafen Wien AG samtliche zur
Umlegung und zur Sicherung der AWP erforderlichen MaBnahmen zu setzen, damit die
kontinuierliche Versorgung der Raffinerie Schwechat mit Rohdl gewahrleistet bleibt. Insbesondere ist
sicherzustellen, dass auch nach erfolgter Leitungsumlegung fir die AWP der Zugang zu den
Leitungen zum Zwecke der Kontrolle, Wartung und Erhaltung der umgelegten Leitungen nicht durch
tatséchliche oder rechtliche Hindernisse, insbesondere durch ailfallige Sicherheitszonen oder
sonstige dingliche Rechte Dritter, beeintréchtigt wird.

5. Die Flughafen Wien AG hat bedingt durcl: das Pister:projekt alle im Zuge der Verlegung der neuen
Leitungen der AWP und der volistdndigen Herausnahme der Altleitungen entstehenden Kosten zu
tragen sowie die AWP hieraus schad- und klaglos zu halten. Ferner hat die Flughafen Wien AG zur
Durchfihrung der Umlegungsarbeiten geeignete Professionisten im Einvernehmen mit der AWP zu
beauftragen.

6. Die Flughafen Wien AG hat der AWP flr alle Schaden und Kosten, die — ohne Rucksicht auf ihr
Verschulden - durch sie oder ihre Beauftragten verursacht wurden und in einem direkten oder
indirekten Zusammenhang mit der Errichtung oder dem Bestand des Projektes stehen, Ersatz zu
leisten. Beschéadigte Anlagen der AWP sind mit inrem Neuwert zu ersetzen. Die Flughafen Wien AG
wird in den Vertrdgen mit den Professionisten auf diesen Umstand Ruicksicht nehmen. Die AWP
haftet nur fur solche Schaden, die ihre Ursache in einem vorsétzlichen oder grob fahridssigen
Handeln der AWP-Mitarbeiter haben.

7. Die Flughafen Wien AG verpflichtet sich, alle Ubernommenen Pilichten auf seinen allfalligen
Rechtsnachfolger zu Ubertragen.

8. Die Flughafen Wien AG hat nach §30 Rohrleitungsgesetz BGBI. 41111975 i.d. geltenden Fassung
die Genehmigung des Landeshauptmannes fir Niederdsterreich fir ihr Vorhaben einzuholen.
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Auflagen zum Landschaftsbild

¢ Durch die Anlage der im Fachbeitrag Landschaftsbild, Kapitel 7 Beschreibung von MaBnahmen
beschriebenen Begleitddmmen im Verlauf des sldlichen Vorfeldrands und der StraBe B 10 sowie
Strauch-, Baum- und Wald(streifen)pflanzungen und Sicht- und Larmschutzddmmen in Verbindung mit
Baum- und Waldpflanzungen nérdlich der Gemeinden Rauchenwarth und Schwadorf werden die im
Fachbeitrag Landschaftsbild, Kapitel 13.3 Visualisierungen des Vorhabens im Landschaftsraum
dargestellten Stérwirkungen vermindert.

Diese MafBnahmen werden jedoch als nicht ausreichend eingestuft.

Daher wird vorgeschrieben, dass der im Vorhaben enthaltene Doppeldamm stidlich der B 10 Budapester
StraBe — soweit aus naturschutzfachlicher und flugsicherheitstechnischer Sicht moglich ~ zumindest so
mit Gehdlzen (Straucher und Baume) bepflanzt wird, dass die gerade verlaufende Horizontlinie der
Oberkante des Dammes nicht durchgéngig sichtbar bleibt.

Auflagen zur Nutzung von Freizeit- und Erholungseinrichtungen sowie des Fremdenverkehrs

« Fur Wander- und Radwege ist sicherzustellen, dass bei Verlegungen und Uber- oder Unterflinrungen die
Bestimmungen der einschldgigen RVS eingehalten werden.

Darlber hinaus werden im Teilgutachten Raumordnung / Landschaftsbild folgende Empfehlungen formuliert:

Empfehlung:

+ |Im Mediationsvertrag vom 2005-06-22 verpflichten sich die Gemeinden (Enzersdorf an der Fischa,
Fischamend, GroB3-Enzersdorf, Himberg, Klein-Neusiedl, Rauchenwarth, Schwadorf, Schwechat,
Zwdlfaxing und Wien), Gebiete, die in LArmzonen > 54dB Leq liegen, in Zukunft nicht in fliir Wohnzwecke
geeignetes Bauland umzuwidmen.

* Aus Sicht der Raumordnung wird jedenfalls die Uberarbeitung der Verordnung Uber ein Regionales
Raumordnungsprogramm siidliches Wiener Umland (LGBI. Nr. 8000/85-3, 3. Novelle 37/10 vom 2010-
04-28) und darauf aufbauend die Uberarbeitung der Ortlichen Raumordnungsprogramme (Ortliche
Entwicklungskonzepte und Flachenwidmungsplane) im gegenstédndiich relevanten Untersuchungsraum
empfohlen.





