








I auf Pegeldifferenzen zwischen Nullszenario und

end auf dem larmmedizinischen Fachbeitrag UVE

umutbar,
Alilgemeinen geht
Deshalb ist diese
Vorsorgegesichtspunkten anzuse en.
h
I rhéhung Im
I
ist und in
I
n |
!
Aus
I [ |
lichen durch diese
Dies wird |

erwarten sind Damit wird auch ein Larmschutzwall i

und Schienenverkehrslarms zu erwarten ist. Dies ist auch unabhangig vom Prognosejahr 2020 oder 2025



Parallelpiste 11R/29L; Flughafen Wien AG und Land Niederdsterreich; Teilgutachten Umwelthygiene |

Die aufgefuhrten Zunahmen im Nordbereich von Rauchenwarth werden vom Flughafen aus als unabhangig

eingeschatzt.
Baularm

Im Fachbeitrag UVE 2.120 ,Bauldrm“ und in der ergédnzenden Unterlage K 4.2 wird auf die
Gerguschimmissionen wahrend der Bauphase in der Nachbarschaft eingegangen. Im Teilgutachten
JLarmschutz* erfolgt die entsprechende Beschreibung. Es werden die im larmmedizinischen Gutachten
,Medizin und Umwelthygiene* von HAIDER und HAIDER angegebenen Grenzen realisiert durch die
Organisation des Baubetriebes in der Tag- und auch der Nachtzeit. In der vom Gutachter ,Medizin und
Umwelthygiene“ herangezogen OAL-Richtlinie Nr. 3 werden fur den Baularm Grenzwerte von Ley = 65 dB(A)
tags (06:00 Uhr bis 19:00 Uhr) sowie ein Leq - 55 dB(A) fur die Abend- und Nachtzeit (19:00 Uhr bis 06:00
Uhr) bestimmt, bei deren Uberschreitung eine larmmedizinische Beurteilung hinzuzuziehen ist. Im Gutachten
,Medizin und Umwelthygiene* wird eine geringfiigige Uberschreitung von bis zu 2 dB(A) als zumutbar

eingestuft. Dem ist auch von meiner Seite aus zu folgen. 2 dB(A) Unterschiede sind kaum wahrnehmbar.

In der Tabelle 12 des Teilgutachtens ,Larmschutz” werden fur einzelne Immissionsorte die Larmbelastungen

entsprechend der Bauphasen aufgefihrt.

Es wird eine Reihe von MaRnahmen vorgesehen zur Begrenzung bzw. Reduktion der durch den Baubetrieb

erzeugten Gerauschimmissionen, denen zu folgen ist.

Die Pegel werden emissionsseitig berechnet. Im Gutachten wird festgestellt, dass durch die Bautatigkeit mit
Pegelzunahmen im irrelevanten (< 1dB(A)) oder vereinzelt im zumutbaren Bereich (1 bis 2 dB(A)) zu rechnen
ist,

Wohnbebauungen mit ausgepragteren Zunahmen sind nicht betroffen. Dies trifft auch fir schutzbedurftige

Bereiche zu.

Im Gutachten ,Larmschutz” wird darauf hingewiesen, dass zum derzeitigen Zeitpunkt natirlich nur eine grobe
Abschéatzung erfolgen kann. Ansonsten wird an den Berechnungsgrundlagen keine wesentliche Kritik
gedullert. Es gibt eine Reihe von worst-case-Annahmen. Die Berechnungsergebnisse enthalten z. B. den
Uber die gesamte Bauphase gemittelten Beurteilungspegel, obwohl die Bauarbeiten an den einzelnen
Bauorten zeitlich verschoben auftreten. Dies filhrt auch dazu, dass es an einigen Tagen und Nachten zu
deutlich héheren Gerauschimmissionen kommen kann. Damit kann Belastigung verbunden sein. Dies trifft
insbesondere fiir die Abend- und Nachtzeiten zu. Deshalb ist dem Vorschlag im Gutachten ,Larmschutz” zu

folgen, dass Bauarbeiten wahrend der Abend- und Nachtstunden restriktiv zu behandeln sind.

In der Tabelle 12 des Gutachtens ,Larmschutz’ werden die Detailergebnisse fur den Baularm fur samtliche

untersuchte Bauphasen an den einzelnen |0 der Wohn- und schutzbedurftigen Bereiche dargestelit. Dies

73



| Parallelpiste 11R/29L; Flughafen Wien AG und Land Niedertsterreich; Teilgutaéhten Umwelthygiene '

trifft nicht zu fur die Arbeitnehmer der entsprechenden Baufirmen. Hier gelten die relevanten
Arbeitsschutzbestimmungen. Die Verordnung zum Schutz von Arbeitnehmer/innen bei einer Gefahrdung
durch Larm und Vibrationen verpflichtet die Arbeitgeber zur Einhaltung der in der Verordnung festgelegten
Larmgrenzwerte. In Anlehnung an die entsprechende EU-Richtlinie werden Expositionsgrenzwerte mit einem
mittleren Dauerschallpege! von 85 dB(A) und einem Spitzenpegel von 137 dB(C) sowie Auslosewerte zum
Handeln bei mittlerem Dauerschallpegel von 80 dB(A) sowie Spitzenpegel von 135 dB(C) festgelegt. Diese
Grenzwerte orientieren sich an der Gehérgefahrdung. Bei Einhaltung ist keine wesentliche gesundheitiiche
Beeintrachtigung durch L&rm und speziell durch dieses Vorhaben zu erwarten. Um Storwirkungen zu
vermindern, werden fir R&ume mit Uberwiegend geistigen Tatigkeiten sowie fur Aufenthalts- und

Bereitschaftsraume 50 dB(A) und fur Raume mit einfacher Blrotatigkeit 65 dB(A) festgelegt.
Larmbelastung an schutzbediirftigen Bereichen

Wie bereits erwahnt, werden im Teilgutachten ,Medizin und Umwelthygiene" fir schutzbedirftige Bereiche
mit Konzentration wahrscheinlich larmsensibler Personen eigene Beurteilungskriterien empfohlen. Hier erfolgt
eine immissionsortbezogene Bewertung. Im Gutachten ,Larmschutz* werden in Tabelle 1 die Objekte mit
larmsensibler Nutzung oder Sondernutzung aufgefithrt. Es handelt sich um 62 Kindergarten- /Horteinrich-
tungen, 53 Schulen und 8 Alten- und Pflegeheime. Bei Letzteren wird davon ausgegangen, dass es sich um
Pflegeheime handelt. Krankenhauser sind nicht mit aufgefuhrt. Die Immissionsorte SE316 bis SE356 sind in

der erganzenden Unterlage K4.1 neu hinzu gekommen.

Fur Schulen und Kindergarten ist der berechnete Larmpegel Ly von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr relevant. In der
Tabelle 6 des Teilgutachtens ,Larmschutz* wird fur den Fluglarm das Nullszenario 2020 und die umhullenden
Planszenarien 2020/2025 aufgefiihrt. Relevant fir die Beurteilung sind alle Immissionsorte mit einem Pegel
von (ber 55 dB(A). Hier ist zu prufen, inwieweit der Innenraumpegel von 35 dB(A) eingehalten werden kann.
Das sind 25 Immissionsorte im Nullszenario und 27 Orte bei der Umhullenden fiir die Planszenarien
2020/2025. Die hochsten Werte werden in den Planszenarien mit 61,8 dB(A) am SE036 und 61,7 dB(A) am
SEO037 erreicht. An 24 relevanten Immissionsorten liegt die Pegeldifferenz zwischen den Planszenarien und
dem Nullszenario unter 2 dB(A), teilweise kommt es zu betrachtlichen Verminderungen der Belastung bei
einzelnen Immissionsorten. An den beiden 1O mit der héchsten zu erwartenden Belastung SE036 und SE037
ist eine erhebliche Steigerung von 5,0 dB(A) in den Planszenarien zu erwarten. Hier sind aus meiner Sicht

Mafnahmen erforderlich.
Die Nachtlarmbelastung spielt an diesen |O naturlich keine Rolle,

Der Bodenlarm ist an diesen schutzbedirftigen Bereichen weitgehend zu vernachlassigen. Der Fluglarm ist

die entscheidende Einwirkung. Dies trifft auch weitgehend auf das Planszenario 2025 zu.
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In der Tabelle 10 des Teilgutachtens ,Larmschutz‘ ist der StraRenverkehrslarm im Vergleich der
Nullszenarien und Planszenarien 2025 dargestellt. Im Bereich der Ortschaft Ebergassing sind die
larmsensiblen Bereiche bereits im Nullszenario 2025 durch einen erhéhten Larmpegel betroffen, der sich im
Planszenario 2025 nahezu nicht andert. Das trifft auch auf larmsensible Bereiche in Enzersdorf an der
Fischa, den SE333 in Goéttlesbrunn, den SE316 GroRenzersdorf zu. Weitere Immissionsorte sind in
Lanzendorf, Mannswérth, Maria Ellend, in Rannersdorf, Schwadorf, Schwechat und Simmering betroffen. An
keinen der relevanten Immissionsorte liegt die Differenz zwischen Plan- und Nullszenario 2025 Gber 1 dB(A).
Demnach kommt es durch den StraRenverkehrslarm zu keiner wesentlichen Anderung der Larmbelastung an
diesen Immissionsorten. Wie bereits bei Stralenlarm insgesamt festgestellt, kommt es durch die geplanten
MaRnahmen des Flughafens zu keiner wesentlichen Anderung des Ausmafes der Larmbelastung. Wie

dargestellt, ist diese jedoch fur eine ganze Reihe von schutzbedurftigen Immissionsorten als hoch

einzuschéatzen.

An den 8 Immissionsorten mit Alten- und Pflegeheimen werden die relevanten Aullenpegel von 55 dB(A) fur
den Tag von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr durch die Umhullende der Planszenarien 2020 und 2025 nicht erreicht.
Fur die Nacht von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr wird der AuRenpegel von 45 dB(A) an den |0 SE041 und SE293

Uberschritten. Der Bodenlarm spielt keine wesentliche zusatzliche Rolle.

Fur den StraRenverkehr kommt es zwischen Null- und Planszenario 2025 auch an diesen Immissionsorten zu

keiner wesentlichen Anderung.
Zusammenfassende Lirmdarstellung

Im Fachbeitrag UVE 02.160 werden die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen aus den Fachbeitragen
02.110 ,Fluglarm*, 02.130 ,Strallen- und Schienenverkehrslarm* und 02.150 ,Bodenlarm* zusammenfassend
dargestellt. Dies erfolgt in Form von Mittelwerten fur die Zeitraume 06:00 Uhr — 19:00 Uhr, 19:00 Uhr — 22:00
Uhr sowie 08:00 Uhr bis 22:00 Uhr. Zusatzlich wird der 24-Stunden-Pegel Ly, sowie die Uberschreitungs-
haufigkeiten bestimmter Maximalpegel durch flugbetriebsbedingte Gerausche angegeben. Fluglarm und

Bodenlarm werden auch als Summenpege! dargestelit.

In diesem Gutachten werden keine neuen Berechnungsergebnisse vorgelegt. Deshalb ergeben sich auch

keine weiteren Schlussfolgerungen.

Die Wirkungen mehrerer gleichzeitig vorhandener Larmquellen auf die Gesundheit sind kaum untersucht. Im
Vordergrund stehen die jeweiligen Einzelquellen, deren Wirkungen berechnet werden. Naturlich sind
Gesundheitsdaten immer als Ergebnis aller einwirkenden Faktoren zu sehen. Dies trifft auch auf die
Belastigung zu. Die Ergebnisse der letzten Jahre zu verkehrsspezifischen Larmquellen und Belastigung sind
unterschiedlich. So wird haufig von einem Schienenbonus ausgegangen, dem Fluglarm die héchste

Belastigungswirkung zugeordnet. Inzwischen gibt es auch andere Ergebnisse sowohl aus dem Labor als
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auch aus dem Feld (siehe vorn BASNER et al. 2010a). Die unterschiedlichen Gerauscharten haben eben
Unterschiede in der Zeitlichkeit von Schall (Anstiegsteilheiten, Intervalle), der Ortlichkeit dieser Schallquellen
(seitlich oder von oben), der Qualitat (z. B. Frequenzzusammensetzung), Unterschiede differenter
Wirkungsschwerpunkte (z. B. informativ, mégliche Unfallgefahrdung). Auch scheinen die nicht akustischen
Faktoren bei den unterschiedlichen Larmquellen eine differente Bedeutung auszudben. So gibt es
Vorschlage fur die Bewertung von Gesamtldrm, z. B. GRIEFAHN et al. (2002) fur die Bewertung der
Gesamtbelastung um den Flughafen Frankfurt/Main oder der VDI-Richtlinie 3722 in Deutschland. Eine
wissenschaftlich fundierte Begriundung liegt diesen Vorschlagen nicht zugrunde. Die Kombination
unterschiedlicher Larmquelien hangt auch entscheidend von den konkreten Bedingungen ab, der Dominanz
einer Larmquelle, den konkreten Rahmenbedingungen der Einwirkung verschiedener Larmquellen u. a.
Deshalb ist es legitim, wie in den meisten Regelungen und Verordnungen verfahren wird, dass die einzelnen

Larmquellen gesondert betrachtet und bewertet werden und eine Einzelfallbeurteilung bei besonderer

Betroffenheit erfoigt.
Schutzkonzept/Auflagen/MaRnahmen im Teilgutachten ,,Larmschutz*

Im Teilgutachten ,Larmschutz® wird ein gestuftes Schallschutzprogramm und ein gleitendes Monitoring
vorgeschlagen. Aus larmmedizinischer Sicht sind solche MaRnahmen vertrauensbildend und koénnen
Negativwirkungen verringern. Damit kénnen auch die prognostischen Unsicherheiten bewaltigt werden, auf
die im Teilgutachten ,Larmschutz” ausfuhrlich und adaquat eingegangen wurde. Bei Notwendigkeit ist dann

auch eine larmmedizinische Beurteilung einzubeziehen.

Wie vorn dargestellt, kommt der Risikokommunikation eine immer gréere Bedeutung zu, insbesondere zur
Reduktion erheblicher Belastigungen und Stérungen sowie auch gesundheitlicher Beeintrachtigungen.
Deshalb wird vorgeschlagen, ein Konzept fur eine kontinuierliche Risikokommunikation mit den Anwohnern
zu entwickeln und anzuwenden. Die Erfassung begleitender Daten zu den Wirkungen insbesondere des

Larms sollte geprift werden.

Beantwortung der Fragestellungen zum Risikofaktor 23

Beeintrichtigung der Gesundheit/des Wohlbefindens von Lirmeinwirkung

zu 1.

Zur Bewertung des Vorhabens — Betrieb der Parallelpiste 11R29/L — im Planszenario 2020 und 2025 sind
Larmimmissionen des Flug- und Bodenlarms, des Straen- und Schienenverkehrslarms, des Baularms
herangezogen worden. Die Auswirkungen fur die Wohn- und schutzbedurftigen Bereiche sind differenziert

nach den entsprechenden Regionen zu betrachten.
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Als Beurteilungskriterien werden in dem Fachbeitrag UVE 02.170 ,Medizin und Umwelthygiene” fir den Tag
62 dB(A) aulen und 40 dB(A) innen, fur die Nacht 32 dB(A) innen und 13 x 68 dB(A) sowie 1 x 80 dB(A)
aulRen, das bedeutet 13 x 53 dB(A) / 1 x 65 dB(A) innen, herangezogen. Damit liegen diese
Beurteilungskriterien guinstiger als in der Bundesumgebungslarmschutzverordnung. Dies ist aus meiner Sicht
ebenfalls zu bewerten. Das betrifft insbesondere den Tagespege! von 65 dB(A) und den Nachtpegel von 55
dB(A) aufien. Sollten aufgrund konkreter Bedingungen diese Werte uberschritten werden, dann sind natarlich
MaRnahmen erforderlich. Die Beurteilungskriterien im Fachbeitrag ,Medizin und Umwelthygiene® sind als
umweltvertraglich zu bewerten. Das Prinzip der weitgehenden Larmminderung entsprechend der
Maglichkeiten und nach Abwagung bleibt trotz der fur die Anwohner gunstigeren Beurteilungskriterien weiter
bestehen. Die gewahiten Beurteilungskriterien fir die schutzbedurftigen Bereiche sind als zusatzliche
Beurteilungsmafstabe besonders zu unterstreichen. Hohe und Art der Larmbelastung (sowohl

Dauerschallpegel als auch Maximalpegel) fir diese Bereiche sind als umweltvertréglich einzustufen.

Durch die neue Piste werden bisher wenig belastete Gebiete starker, andere Gebiete geringer belastet. Die
Larmemissionsquellen sind unterschiedlich zu bewerten. So werden durch den Flugverkehr an einzelnen
Immissionsorten die Beurteilungskriterien fur die Tag- und Nachtzeit des larmmedizinischen Gutachtens
Uberschritten. Vereinzelt werden auch die Werte der Bundesumgebungslarmschutzverordnung nicht
eingehalten. Dies trifft vor allem fur die 10 AI010, Al020, AI0030, EK010, EK060, EKO70, KT010, MP04,
MPO09-MP12, FI010 zu. Hier sind MaRnahmen erforderlich. Fur den Bodenlarm betrifft das den 10
Katharinenhof und Eichhof in Klein-Neusiedl sowie den BE060 und den KT020. Dabei ist nochmals zu
betonen, dass die Beurteilungskriterien durch das larmmedizinische Gutachten Vorsorgeaspekte beinhalten

und Innenwerte als Zielwerte vorsehen.

Die vorhabensbedingten Veranderungen des StraRenverkehrslarms sind sehr gering, negative Auswirkungen

sind nicht zu erwarten.

Fur die Durchfihrung der Bauarbeiten wurde eine Reihe von Malnahmen vorgeschlagen, bei Realisierung
sind keine Auswirkungen auf Gesundheit und Leben zu erwarten. Entsprechend des Baufortschrittes sind

Belastigungen an einzelnen Bereichen mdoglich.

Eine besondere Betrachtung erfahren schutzbedurftige Bereiche, woflr ebenfalls Beurteilungskriterien
festgelegt wurden, die Vorsorgeaspekte beinhalten. Durch den Flugverkehr und den Bodenlarm kommt es an
einzelnen Kindergéarten und Schulen zur Uberschreitung dieser Werte. Hier sind Mafinahmen erforderlich.
Dabei ist zu prifen, dass insbesondere die Innenraumpegel eingehalten werden. Fur die schutzbedurftigen
Bereiche Kindergarten und Schulen spielt der vorhabensunabhangige StralRenlérm eine deutlich gréRere

Rolle.

An den Alten- und Pflegeheimen sind aufgrund der Angaben =zu den Larmimmissionen keine

vorhabensbedingten zusatzlichen Malnahmen erforderlich. Krankenh&user liegen nicht in diesem Bereich.
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Arbeitnehmer sind insbesondere wahrend der Bautatigkeit durch Larm betroffen. Bei Einhaltung der tblichen
Schutzvorschriften ist keine Beeintrachtigung von Leben und Gesundheit durch den Baularm zu erwarten.
Dies trifft auch fur Arbeitnehmer des Flughafens zu. Wéhrend des Betriebs in den Planungsszenarien wird
sich der Larm direkt fur die Arbeitnehmer des Flughafens unwesentlich andern. Hier missen evtl. konkrete
Bedingungen eingeschatzt werden und Schallschutz zur Erfullung der Aufgabenstellungen gewahrt werden,

eine Gefahrdung fur Gesundheit und Leben ist durch Larm nicht fur die Beschaftigten am Flughafen zu

erwarten.

Zu 2.

Die Larmimmissionsberechnung der verschiedenen Larmquellen werden nach dem Stand der Technik
durchgefiihrt, es wird eine Reihe von worst-case-Annahmen vorgenommen, so dass anzunehmen ist, dass
es bei den verschiedenen Larmquellen durchaus zu einer Uberschatzung der berechneten Larmbelastung
kommt. Es erfolgte auch eine Reihe von Nachberechnungen, die die Sicherheit erhthen, die
Ausbreitungsverhaltnisse wurden bericksichtigt, eine besondere Rolle spielte die Vermeidung eines direkten
Uberfluges des Stadtgebietes von Wien. Auch die Flugrouten wurden so prognostiziert, dass die

Larmbelastung bewohnter Gebiete minimiert wird.

Zu 3.
Bei allen Larmquellen werden die Immissionen nach dem derzeitig bekannten Stand zur Larmminderung

reduziert. Es werden organisatorische Mafinahmen, Schallschutz, Begrenzungen der Emissionen eingesetzt
und bewertet. Dem Gutachter sind keine MaRnahmen bekannt, die nicht berticksichtigt bzw. wenigstens auf

ihre Anwendbarkeit diskutiert wurden.

Zu 4.
Wie aus den vorher gehenden Antworten bereits hervorgeht, wurde durch eine Vielzahl von Malnahmen

versucht, die Larmimmissionsbelastungen maoglichst gering zu halten. Ein Vermeiden von Schallimmissionen
ist bei diesem Vorhaben nicht méglich. Wenn bestimmte Beurteilungswerte durch Larm Uberschritten
werden, sind und werden MaRnahmen zur Herabsetzung der Larmbelastung getroffen. Es wird sich primar
um Maflnahmen des passiven Schallschutzes handeln. Far Arbeitnehmer in der Bauphase sind keine
zuséatzlichern MaRnahmen erforderlich. Fur Arbeitnehmer am Flughafen wahrend des Betriebes sind die

Belastungen konkret zu ermitteln und evtl. Malnahmen festzulegen.

Zu 5.
An einzelnen Immissionsorten werden verbindliche Grenzwerte wie auch vorgeschlagene Beurteilungswerte
im larmmedizinischen Gutachten Uberschritten. Diese Uberschreitungen werden in den jeweiligen Gutachten

adaquat bewertet. Es werden technische Malihahmen zur Reduzierung der Larmbelastung insbesondere in
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den Innenrdumen empfohlen. Im Fachbeitrag ,Medizin und Umwelthygiene* wird eingeschatzt, dass durch
die technischen MaBnahmen die genannten Beurteilungswerte eingehalten werden. Dem ist zuzustimmen.
Es wird weiterhin darauf verwiesen, dass durch ein entsprechendes Larmmanagement (Mediationsvertrag)
auch die nichtakustischen Faktoren der Larmbelastigung beriicksichtigt werden. Es wird geschlossen, dass
aus medizinisch-umwelthygienischer Sicht eine Gesundheitsgefahrdung und eine unzumutbare Belastigung
ausgeschlossen werden kann. Es wird auch darauf verwiesen, dass in dem speziellen Fall des Flughafens
Wien-Schwechat ein verstarkter Schutz der Bevolkerung durch den privatrechtlichen Mediationsvertrag mit

den erfolgten Festlegungen gegeben ist.

Es ist auch von meiner Seite nochmals darauf hinzuweisen, dass auch bei Einhaltung von Grenz- und

Beurteilungswerten nach weiterer Minimierung der Larmbelastung zu streben ist.

Zu 6.

Im Rahmen der einzelnen Teilgutachten wurde eine Vielzahl von MaRnahmen vorgeschlagen, die zu
realisieren sind. Ausgehend auch von dem Mediationsvertrag ist ein Programm zur Risikokommunikation zu
entwickeln, da gerade in diesem Bereich in Zukunft ein Schwerpunkt liegen muss. Ob hierzu schon
Aktivitaten bestehen, ist mir nicht bekannt. Es sind auch Uberlegungen anzustellen, wie Wirkungsdaten des

Larms um den Flughafen Wien-Schwechat erfasst und ausgewertet werden.

Bewertung

Die Wertung ist fur die einzelnen Regionen und die Nutzungsarten unterschiedlich, wie das im hier
vorgelegten Gutachten dargestellt wurde. In den Bereichen mit Reduzierung der Larmeinwirkungen ist die
Bewertung ,Null‘,  keine“, ,vorteilhafte oder vernachlassigbare® Auswirkungen. In den meisten anderen
Bereichen ist die Bewertung ,1°, ,geringe/*mafige" Auswirkungen, an vereinzelten Immissionsorten, die oben
aufgefuhrt wurden, ist die Bewertung ,2", ,hohe/bedeutende” Auswirkungen, tragbar mit entsprechenden

MalRnahmen.

Zusatzliche MaRnahmen aufer denen, die im Gutachten genannt sind, und den in den Teilgutachten

aufgeftthrten Auflagen, sind nicht erforderlich,

Bewertung: 0  keine, vorteilhafte oder vernachlassigbare Auswirkungen
1 geringe/mafiige Auswirkungen
2 hohe/bedeutende Auswirkungen, tragbar
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Risikofaktor 24:

Gutachter: U/M

Untersuchungsphase: E/B/Z

Art der Beeinflussung: Beeintrachtigung der Gesundheit/des Wohlbefindens durch Barrierewirkung

(klimatisch)

Teilgutachten Meteorologie, Verfasser Univ. Prof. Dr. Erich Morsch-Fadlgruber, Datum (offen)

Befund

In diesem Gutachten werden die Fachbeitrage Immissionsberechnung (UVE 02410) und Klima (UVE 02.420)

bewertet.

Es wird festgestellt, dass keine Auswirkungen von Luftschadstoffen auf das Klima zu erwarten sind. Die
Berechnungsmethoden werden als konservativ eingeschatzt, d. h. die Angaben sind auf der sicheren Seite.

Es gibt keine wesentliche Kritik.

Hinsichtlich der Beeintrachtigung des Klimas durch Flacheninanspruchnahme werden geringe bis mafige

Auswirkungen angenommen.

Hinsichtlich der Beeintrachtigung des Klimas durch Barrierewirkung wird festgestellt, dass keine wesentliche

Anderung der bodennahen meteorologischen und klimatologischen Bedingungen zu erwarten sind.

Es wird demnach auch festgestellt, dass keine Auswirkung auf Leben und Gesundheit der Nachbarn durch

das Vorhaben aus klimatologischer Sicht zu erwarten ist.
Gutachten

In den einzelnen Teilgutachten und dem vorgelegten Gutachten zur Meteorologie werden die
unterschiedlichen Teilkomponenten einer Auswirkung auf das Klima ausfthrlich dargestellt und diskutiert. Es
gibt aus klimatologischer Sicht keine Grenz- oder Beurteilungswerte, an denen eine Bewertung erfolgen
kann. Insgesamt ist festzustellen, dass keine wesentlichen Anderungen der bodennahen meteorologischen
und klimatologischen Bedingungen durch die MaRnahme zu erwarten sind. Das trifft insbesondere fur den
Menschen, seine Gesundheit und sein Wohlbefinden sowohl fur die Planungsszenarien 2020 als auch 2025

zu. Die Unterschiede zu den Nullszenarien sind weitgehend vernachlassigbar.
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Fragestellungen:

1. Werden das Leben und die Gesundheit der Nachbarn durch die vom Vorhaben ausgehende

Barrierewirkung (klimatisch) beeintrachtigt?
Nein
2.  Wie wird diese Beeintrachtigung aus fachlicher Sicht bewertet?

Die Beeintrachtigungen sind keine, vorteilhaft oder vernachléssigbare Auswirkung bis héchstens geringe

bis maRige Auswirkung.
3. Welche zusétzlichen/anderen Mainahmen werden vorgeschlagen?
Konsequenzen ergeben sich daraus nicht.

Keine zusatzlichen MalRnahmen.

Bewertung: 0 keine, vorteilhafte oder vernachlassigbare Auswirkungen
1 geringe/maRige Auswirkungen

Risikofaktor 91:
Gutachter: U/M

Untersuchungsphase: E/B/Z
Art der Beeinflussung: Beeintrachtigung der Gesundheit/des Wohlbefindens durch elektromagnetische

Felder

Befund und Gutachten sowie Stellungnahme zu den Auflagen

For diese Fragestellungen wurden zusatzlich die drei Teile des Teilgutachtens ,Flugsicherungstechnik® zur

Verfugung gestellt, auf die im Folgenden eingegangen wird.

Teilgutachten ,Flugsicherungstechnik®, Teil 1 Kommunikationsanlagen, Verfasser Heinz Wipf, Dipl.Ing. HTL

vom 31.12.2010

Dieses Gutachten befasst sich mit der nichtionisierenden elektromagnetischen Strahlung, die fur das
Erbringen der Flugsicherungsdienste notwendig sind. Die gegenwartig geltenden Immissionsgrenzwerte
sollen gesundheitliche Auswirkungen verhindern. Die wissenschaftliche Literatur ist insbesondere hinsichtlich
biologischer Wirkung und ihrer Bedeutung noch in Diskussion, so dass das Vorsorgeprinzip grundsatzlich

anzuwenden ist. Die Belastungen sind so niedrig wie technisch und betrieblich méglich zu gestalten.
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Verbindliche Normen und Standards gibt es bisher noch nicht. Es werden fur die Beurteilung zwei
internationale Richtlinien, die ,Guidelines for limiting exposure to time-varying electric, magnetic, and
electromagnetic fields (up to 300 GHz)* (International Commission on Non-lonizing Radiation Protection,
ICNIRP) und ein Standard® ,Standard for Safety Levels with Respect to Human Exposure to Radio Frequency
Electromagnetic Fields, 3 kHz to 300 GHz” (Institute of Electrical and Electronics Engineerings, |EEE) als

Grundlage herangezogen. Unter Vorsorgegesichtspunkten wird jeweils der geringere Wert dieser beiden

Standards genutzt.

Die technische Realisierung ist im Gutachten dargestellt. Die Sendestation und auch die Empfangerstation
liegen auBerhalb des eigentlichen Flughafenareals aber auf abgegrenztem Flughafengrund. Fir den
VHF/UHF-Empfanger wird festgestellt, dass die abgestrahlte Leistung im Radiofrequenzbereich 100 bis 300
MHz unbedenklich ist.

Bei dem VHF/UHF-Sender kommt es zur Abstrahlung nennenswerter Leistungen. Es wird eine worst-case-
Betrachtung gemacht, die nicht eintreffen kann, namlich dass eine hundertprozentige Sendedauer
angenommen wird. Es wird im Gutachten festgestellt, dass im belastendsten Fall insgesamt 32 Sender im

Dauerbetrieb zulassig waren, geplant sind 14 Sender. Eine gesundheitliche Gefahrdung ist nicht abzuleiten.

Insgesamt werden vernachlassigbare Auswirkungen eingeschatzt.
Die Auflagen sind zu unterstitzen, insbesondere die periodische Kontrolle der Einhaltung der Grenzwerte.

Teilgutachten ,Flugsicherungstechnik®, Teil 2 Radaranlagen, Verfasser Heinz Wipf, Dipl.Ing. HTL vom
31.12.2010

Die technische Realisierung ist im Gutachten dargestellt, auch die Besonderheiten der Radaranlagen. Die
Radarempfanger werden aufgrund der von innen abgestrahlten geringen elektromagnetischen Feldstarken
als unkritisch bewertet. Die Radarsender strahlen jedoch nennenswerte Pulsleistungen ab. Die elektrischen
Feldstarkewerte E und die Strahlungsdichten S werden entsprechend der Angaben der Hersteller unterhalb
der zulassigen Grenzwerte liegen. Die geltenden EU-Normen fur Stérabschaltung und Personenschutz

werden nach Angabe des Herstellers eingehalten.

Die Auswirkungen werden insgesamt als vernachlassigbar eingeschatzt.

Die Auflagen sind zu unterstatzen.

Teilgutachten ,Flugsicherungstechnik®, Teil 3 Navigationsanlagen, Verfasser Heinz Wipf, Dipl.Ing. HTL vom

31.12.2010.
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Die Einrichtung von Navigationsanlagen geschieht nach entsprechenden Vorgaben und hat die verursachte
elektromagnetische Strahlung der Flugsicherheit und geltenden Normen unterzuordnen. Die Aufstellungs-

und Ausrustungsvorgaben sind weitgehend standardisiert.

Die technische Realisierung der Instrumentenanflugsysteme und der dazu  gehorigen
Entfernungsmesseinrichtungen ist in den Gutachten aufgefithrt. Die Auswirkungen werden insgesamt als
vernachlassigbar eingeschatzt. Dabei wird auch hervorgehoben, dass Personen in Luftfahrzeugen durch die
Dampfung der AuRenhaut einer noch geringeren Exposition ausgesetzt sind. Kombinierte Effekte sind

weitgehend zu vernachlassigen, weil das Flughafengebiet erheblich vergroRert wird. Keine der genannten

Anlagen uberschreitet die empfohlenen Richtwerte.

Die Auflagen sind im Sinne der Vorsorge zu unterstutzen.

Zusammenfassend zu den =zur Verfiugung gestellten Teilen des Teilgutachtens Flugsicherung,
Kommunikation, Radar und Navigation sind nach gegenwartigem Stand der Wissenschaft keine
gesundheitsrelevanten Auswirkungen zu erwarten. Auch relevante Kombinationswirkungen sind nicht zu

erwarten. Die Auflagen sind zu erfullen und stellen einen weiteren Sicherheitsfaktor dar.

Bewertung:
Eine Einschrankung der Umweltvertraglichkeit fir das Gesamtverfahren ergibt sich aus diesen Teilen der

Flugsicherungstechnik nicht.

Die aufgeworfenen Fragen sind folgendermafien zu beantworten:
1. Werden das Leben und die Gesundheit bzw. das Wohlbefinden der Nachbarn beeintrachtigt?

Nein

2. Wie werden diese Beeintrachtigungen aus fachlicher Sicht bewertet?

Es liegen keine wesentlichen Beeintrachtigungen vor.

3l Werden verbindliche Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte Gberschritten?

Nein

4, Welche zusatzlichen/anderen Ma3nahmen werden vorgeschlagen?
Die vorgeschlagenen Mafnahmen in dem Teilgutachten Flugsicherung sind zu realisieren. Weitere

Vorschlage sind nicht erforderlich.
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Auflagen: keine zusatzlichen Auflagen
Bewertung: 0 keine, vorteilhafte oder vernachléssigbare Auswirkungen

3.3. Fragenbereich 3: Auswirkungen auf die Entwicklung des Raumes im Hinblick

auf § 12 Abs. 4 Z. 5 UVP-Gesetz 2000

keine Fragestellungen zu diesem Bereich

/
Lo

Datum: 04.04.2011 Unterschrift: L .......................

84



Parallelpiste 11R/29L; Flughafen Wien AG und Land Niederdsterreich; Teilgutachten Umwelthygiene

Fachliteratur

Babisch W.: Die NaRoMi-Studie. Auswertung, Bewertung und vertiefende Analysen zum Verkehrslarm. In:
Chronischer Larm als Risikofaktor fur den Myokardinfarkt, Ergebnisse der ,NaRoMi*-Studie.
Umweltbundesamt, Forschungsbericht 297 61 003, UBA-FB 000 538, WaBol.u-Hefte 02/04, Berlin

Umweltbundesamt, | 1 — 159, 2004

Babisch W.: Transportation noise and cardiovascular risk. Review and synthesis of epidemiological studies.
Dose-effect curve and risk estimation. WaBoLu-Hefte Umweltbundesamt 01/06 ISSN 01754211, 2006

Babisch W., van Kamp |.: Exposure-response refationship of the association between aircraft noise and the
risk of hypertension. Noise & Health 11: 161-168, 2009

Babisch W.: Night Noise Guidelines als offizielles WHO-Dokument veréffentlicht. Larmbekampfung 05, 1: 26-
27,2010

Babisch W., van Kamp |.: Exposure-response relationship of the association between aircraft noise and the
risk of hypertension. Noise & Health 11: 161-168, 2009

Basner M., Samel A., Isermann U.: Aircraft noise effects on sleep: Application of the results of a large
polysomnographic field study. J. Acoust Soc. Am. 119, 5, 2006

Basner M., Miller U., Griefahn B.: Practical guidance for risk assessment of traffic noise effects on sleep..
Applied Acoustics 71:518-522, 2010a

Basner M., Griefahn B., van den Berg M.: Aircraft noise effects on sleep: Mechanisms, mitigation and
research needs. Noise and Health 12(47): 95:109, 2010b

Basner M., Buess H., ElImenhorst D., Gerlich A., Luks N., MaaB H., Mawet L., Muller E.W., Muller U., Plath
G., Quehl J., Samel A., Schulze M., Vejvoda M., Wenzel J.: Nachtflugwirkungen. 2004

Basner M., Samel A., Isermann U.: Aircraft noise effects on sleep: Application of the results of a large
polysomnographic field study. J. Acoust Soc. Am. 119, 5, 2006

Beck-Bornholdt H.-P., Dubben H.-H.: Der Hund, der Eier legt. Erkennen von Fehlinformation durch
Querdenken. Rowohlt Taschenbuch Verlag, Reinbek bei Hamburg, 2005

Beelen R. et al.: The joint association of air pollution and noise from road traffic with cardiovascular mortality
in a cohort study. Occupational and Environmental Medicine 66 (4): 243-250, 2009

Berglund B., Lindvall, T.: Community Noise. Arch Center Sensory Res, Vol 2, Issue 1, Stockholm University
and Karolinska Institute, 1995

Bormann V., Fuder G., Heinecke-Schmitt R.: Hérminderung und Sprachverstandlichkeit bei Schilern in
unterrichtstypischen Situationen. In: Schick A., Klatte M. Meis M., Nocke Ch. (Jrsg.) ,Horen in Schulen.
Beitrage zur psychologischen Akustik, BIS Universitat lldenburg, 149-189, 2003

Brink M., Wirth K., Rometsch R., Schierz Ch.: Larmstudie 2000 Zusammenfassung. ETH Zurich, Zentrum far
Organisations- und Arbeitswissenschaften, 2005
(Online: http://e-collection.ethz.ch/show?type=bericht&nr=444)

Brink M., Schierz Ch., Basner M., Samel A., Spreng M., Scheuch K., Stahel W., Bogli H.: Bericht zum
Workshop ,Aufwachwahrscheinlichkeit‘, Bestimmung larminduzierter Aufwachwahrscheinlichkeiten in
der Nachtlarmwirkungsforschung und Anwendung entsprechender ~ Wirkungsmodelle  far
Prognosezwecke. ETH Zarich, Zentrum fur Organisations- und Arbeitswissenschaften, 2006
(Online: http://ecoliection.ethbib.ch/show?type=bericht&nr=485)

Buch M., Frieling, E.: Ableitung und Evaluation von Arbeitsgestaltungsmafinahmen bei Erzieherinnen in
Tagesstatten, 2002

Cmiel C.A.; Karr D.M.;: Gasser D.M.; Oliphant L.M.; Neveau, A.J.: Noise Control: A Nursing Team's Approach
to Sleep Promotion. AJN 104, (2), 2004

Cohen S. et al.: Apartemt noise, auditory discrimination and realing ability in children. Journal of Experimental
Social Psychology 9: 407-422, 1973

Cohen S., Evans G.W., Krantz D.S, Stokols D.: Physiological, motivational, and cognitive effects of aircraft
noise on children. Moving from the laboratory to the field. Am Psychol 35:231-243, 1980

85



Parallelpiste 11R/29L; Flughafen Wien AG "udnd Land Niederésterreich; Teilgutachten Umwelthygiene

Fields JM, Ehrlich GE, Zador P,: Theory and Design Tools for Studies of Reactions to Abrupt Changes in
Noise Exposure. NASA / CR-2000-210280. Wyle Laboratories, El Segundo, California, USA, 2000
Fischer N.: Larm und Herzfrequenz bei Frauen in padagogischen Berufen — eine 24-Stunden-Untersuchung.
Inauguraldissertation, Med. Fak. TU Dresden, 2007

Gjestland T.: New support for a threshold based method for assessing annoyance from aircraft noise. In:
(Berglund B., Lindvall T., eds.: Noise as a Public Health Problem. Swedish Council Building Research,
Stockholm, 3:193-199, 1990

Greiser E.; Janhsen K. Greiser C.: Beeintrachtigung durch Fluglarm: Arzneimittelverbrauch als Indikator fur
gesundheitliche Beeintrachtigung. Uberarbeitete Fassung, Umweltbundesamt, Forschungsprojekt 205
5100, 2007

Greiser E., Greiser C.: ,Risikofaktor nachtlicher Fluglarm. Abschlussbericht tiber eine Fall-Kontroll-Studie zu
kardiovaskularen und psychischen Erkrankungen im Umfeld des Flughafens Kéin/Bonn® von Dr.
Eberhard Greiser und Claudia Greiser, Schriftenreine Umwelt & Gesundheit 01/2010 des
Umweltbundesamtes, ISSN 1862-4340, Dessau-Roflau, Marz 2010.

Griefahn B.: Grenzwerte vegetativer Belastbarkeit. Z. f. Larmbekampfung 29, 131-136, 1982

Griefahn B., Jansen G., Scheuch K., Spreng M.: Fluglarmkriterien fur ein Schutzkonzept bei wesentlichen
Anderungen oder Neuanlagen von Flughafen/Flugplatzen. Z. f. Larmbek&mpfung 49: 171 — 175, 2002

Guski R., Schiimer R., Felscher-Suhr U.: The concept of noise annoyance: How international experts see it?
Journal of sound and Vibration. 283, 513-527, 1999

Guski R.: Status, Tendenzen und Desiderate der Larmwirkungsforschung zu Beginn des 21. Jahrhunderts. Z.
Larmbekampfung 49(6):219-232, 2002

Haufe E., Scheuch K., Hartmann B., Seidel D.. Frequenzbezogene Larmschwerhorigkeitscluster —
Beziehungen zu Herz-Kreislauf-Risikofaktoren. In: Brining T., Harth V., Zaghow M. (Hrsg.):
Dokumentationsband tiber die 45. Jahrestagung der DGAUM in Bochum vom 6. bis 9. April 2005. CD-
Rom. Stuttgart: Gentner Verlag, S. 573-575, 2006

Hehl! O.: Rahmenbedingungen fir eine ausreichende Luftqualitat in Klassenraumen. Umweltmed. Forsch.

Prax. 10(5): 339, 2005

Houché A.. Larmbelastung von Kindergartenpersonal. Dissertation, Dusseldorf 1996ISING, H.:
Stressreaktionen bei akuter und chronischer Larmbelastung. Umweltmedizinischer Informationsdienst
3/1998:47-54, 1998

Hume K.I.: Sleep disturbance due to noise: Research over the last and next five years. Sleep: 9" International
Congress on Noise as a Public Health Problem (ICBEN) 2008, Foxwoods, CT

Jarup L. et al.: Hypertension and Exposure to Noise Near Airports: the HYENA Study. Environmental Health
Perspectives 116:3, 329-333, 2008

Kamps P., Oberdérster M.: Akustik im Klassenzimmer. In: Huber L, Kahlert J; Klatte M. (Hrsg.) Die akustisch
gestaltete Schule - Auf der Suche nach dem guten Ton Vandenhoeck & Ruprecht, Géttingen, 89-100,
2002

Keil T., Stallmann M., Wegscheider K., Wilich S.N.. Chronischer L&rm als Risikofaktor fur den
Myokardinfarkt: Die NaRoMi-Studie (Noise and Risk of Myocardial Infarction). Abschlussbericht
Forschungsbericht 297 61 003. WaBoLu-Heft 02/04, Berlin: Umweltbundesamt, 1V 1-1V 168, 2004

Kerschsieper H., Deichmiiller, C., Stahlofen, A.: Freizeitlarm: Vernachlassigbarer Hintergrundeffekt oder
nichttriviale Exposition?, Zeitschrift fir Larmbekampfung 53 (3): 94 -96, 2006

Marshall M.: Environment: how it helps to see dementia as a disability in Care Homes and Dementia (ed. S.
Benson). The Journal of Dementia Care, 2001

Maschke C., Hecht K. Pathogenesemechanismen bei larminduzierten Krankheitsbildern -
Schlussfolgerungen aus dem Spandauer Gesundheits-Survey. Umweltmed. Forsch. Prax. 10 (2): 77-
88, 2005

Michaud D.S., Fidell S., Pearsons K., Campbell K.C., Keith S.E.: Review of field studies of aircraft noise-
induced sleep disturbances. J. Acoustical Society of America 121:32-41, 2007

86



Parallelpiste 11R/29L; Flughafen Wien AG und Land Nit_aderésterreich;‘Teilgutachten Umwelthygiene |

Miedema H.M., Vos H.: Exposure-response relationships for transportation noise. J. Acoust. Soc. Am.
104:3432-3445, 1998

Miedema H.M.E. and OudshoornC.G.M.: Annoyance from Transportation Noise: Relationships with Exposure
Metrics DNL and DENL and Their Confidence Intervals. Environ. Health Perspectives 109 (4): 409-415,
2001

Miedema, H. M., Voss, H.: Noise sensitivity and reaxtions to noise and other environmental conditions. J.-

Acoust-Soc-Am. 113(3), 1492-504, 2003
Miedema H.M., Vos H.: Associations Between Self-Reported Sleep Disturbance and Environmental Noise

Base on Reanalyses of Pooeld Data From 24 Studies. BEHAVIORAL SLEEP MEDICINE 5(1): 1-20,
2007

Missildine K.: Sleep and the Sleep Environment of Older Adults in Acute Care Settings. J. of Gerontological
Nursing 34(6):15-21, 2008

Ohrstrém E.: Sleep studies befor and after-results and comparison of different methods. Noise Health 15(4):
65-67, 2002

Ohrstrom E.: Longitudinal surveys on effects of changes in road traffic noise-annoyance, activity
disturbances, and psycho-social well-being. J.Acoust. Soc. Am. 115(2): 719-729, 2004

Oliva C.: Belastungen der Bevolkerung durch Flug- und StraRenlarm. Eine Larmstudie am Beispiel der
Flugh&fen Genf und Zurich. Berlin: Duncker & Humblot, 1998

Passchier-Vermeer W, Vos H, Steenbekkers JHM, van der Ploeg FD, Groothuis-Oudshoorn K.: Sleep
disturbance and aircraft noise exposure. Exposure-effect relationship. TNO Prevention and Health. TNO-
Report Nr 2002.027, 2002

Rohrmann B.: Psychologische Kriterien zur ,Erheblichkeit’ von Belastigungen. In: Schick A, Walcher KP
(Hrsg): Beitrage zur Bedeutungslehre des Schalls. Ergebnisse des 3. Oldenburger Symposions zur
Psychologischen Akustik. Bern: Lang., 139-149, 1984

Rylander R., Bjérkman M.: Planning consequences of the maximum dB(A) concept — a perspective. J. Sound
and Vibration 250(1): 175-179, 2002

Samel A.: Der Stand der Wissenschaft in der Entwicklung effektiver Schutzkonzepte gegen néachtlichen
Fluglarm. Fluglarm-Symposium "Der Schutz vor nachtlichem Fluglarm"; Juristenfakultat, Uni-Leipzig,
20. Januar 2006

Scheuch K.: Theorie und Praxis arbeitsbezogener psychischer Belastung und Beanspruchung. Zbl.
Arbeitsmedizin 54: 208-213, 2004

Scheuch K., Spreng M., Jansen G.: Fluglarmschutzkonzept der so genannten Synopse auf dem Prifstand
neuerer Erkenntnisse der Larmwirkungsforschung sowie gesetzlicher Rahmenbedingungen. Z. f.
Larmbekampfung, Teil 1: 2(4): 135-143, Teil 2: Heft 5, 2007

Schick A., Klatte M., Meis M.; Die Larmbelastung von Lehrern und Schiillern — ein Forschungsstandsbericht.
Z. Larmbekampfung 46(3):77-87, 1999

Schoénwalder H.G., Berndt J., Stréver F., Tiesler G.: Larm in Bildungsstatten — Ursachen/Minderung.
Schriftenreine der Bundesanstalt fur Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin Forschungsbericht Fb 1030.
Dortmund, Berlin, Dresden, 2004

Scholz AB., Jebens O-Ch.: Wirkungsbezogene Larmuntersuchung des Stadtteils Stuttgart-Fasanenhof. Z.
Larmbekampfung 3(3):114-119, 2008

Shen T., Lehnherr M.: Cancer Incidence in Populations Living Near. Chicago O'Hare and Midway Airports,
1987 — 1999. lllionois Department of Public Health, Office of Epidemiology and Health Systems
Development, Division of Epidemiologic Studies, Springfield, IL 62761, Nov. 2001

Schnelle J.F. et al.: Sleep hygiene in physically dependent nursing home residents: Behavioral and
environmental intevention implications. Sleep 21:515-523, 1998

Schreckenberg D., Meis M.: Larmbelastigung und Lebensqualitdt in der Bevolkerung am Frankfurter
Flughafen. Larmbekampfung 2, Nr. 6:225-235, 2007

87



Parallelpiste 11R/29L; Flughafen Wien AG und Land Nieder6sterreich; Teilgutachten Umwelthygiene ] _]

Schreckenberg D., Basner M., Thomann G.: Wirkungsbezogene Fluglarmindizes. Larmbekampfung 4(2):47-
62, 2009a

Schreckenberg D., Eikmann T., Herr C., zur Nieden A.: Fluglarm und Gesundheit in der Rhein-Main-Region
2005. Erganzende Auswertung der RDF-Belastigungsstudie um die Fragen zur Gesundheit. Amt fur
Gesundheit Frankfurt/Main, Marz 2009b

Skanberg A., Ohrstrom E.: Adverse health effects in relation to urban residential soundscapes. J. Sound and
Vibration 250(1), 151-155, 2002

Spreng M: Kriterien fir schadliche Umwelteinwirkungen durch Larm: Beeintrachtigung der Kommunikation
durch Larm. Forschungsbericht 105 01213/06. Berlin: Umweltbundesamt. 1994

Spreng M.: Cortical excitations, cortisol excretion and estimation of tolerable nigthly over-flights. Noise &
Health 4(16):39-46, 2002

Spreng M.: Larminduzierte nachtliche Cortisolausschiittung und tolerable Uberfluge. In: Bartels KH, Ising H
(Hrsg.) Nachtfluglarmproblematik. Eigenverlag Verein WaBoLu, Nr.111, Berlin, 75-90, 2003

SRU 2008 (Sachverstandigenrat fur Umweltfragen): Umweltgutachten 2008: Umweltschutz im Zeichen des
Klimawandels, Juni 2008

Stansfeld S.A. et al., RANCH study team: Aircraft and road traffic noise and children’s cognition and health: a
cross-national study. www.thelancet.com Vol 365 June 4: 1942-1949, 2005

Timm J.; Theorie der gesundheitlichen Risiken — Zwei Welten im Streit. Bundesgesundheitsbl. 52:1122-1128,
2009

Topf M.: Hospital noise pollution: an environmental stress model to guide research and clinical interventions.
Journal of Advanced Nursing 31, 3:520-528, 2000

van Kempen E., Kruize H., Boshnizen H. C., Ameling C. B., Staatsen B., de Hoolander A.: The association
between noise exposure and blood pressure and ischemic heart disease. A Meta-analysis.
Environmental Health Perspectives 110(3):307-317, 2002

van Kempen E., van Kamp |.: Annoyance from air traddic noise. Possible trends in exposure-response
relationships. Report 01/2005 MGO EvK, RIVM, Bilthoven 2005

van Kempen E., Staatsen B.A.M., van Kamp |.: Selection and evaluation of exposure-effect relationships for
health impact assessment in the field of noise and health. RIVM report 630400001/2005

van Kempen et al.: Noise exposure and children’s blood pressure and heart rate: the RANCH project. Occup.
Environ. Med. 63:632-639, 2006

Visser, O., va Wijnen, J.H., van Leeuwen, F.E.: Incidence of cancer in the area around Amsterdam Airport
Shiphol in 1988-2003: a population-based ecological study. BMC Public Health 5:127, 2005

Wichmann, H.E., Ackermann-Liebrich, U., Jockel, KH., Babisch, W.: Stellungnahme der
Qualitatssicherungsgruppe zum Abschlussbericht der Studie ,Beeintrachtigung durch Fluglarm.
Arzneimittelverbrauch als Indikator fur gesundheitliche Beeintrachtigung® von Prof. E. Greiser,
Dezember 2006, Anhang in Greiser et al. 2007

Wirth A.; Larmstudie 2000. Die Belastigungssituation im Umfeld des Flughafens Zirich. Aachen: Shaker
Verlag, 2004

88





