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Tabelle 109: NO~-HMW Zusatzbelastung gegentiber dem Nullszenario fiir das Prognosejahr 2025 an den maximal belasteten
Aufpunkten im Untersuchungsraum; Anteil der Zusatzbelastung am IG-L Grenzwert von 200 pg/m3. (FALL 2 —
Konversionsrelation von 0,31 fiir hohe Grundbelastung

Fall 2
Zusatzbelastung NOx-HMW 99,8%it Nulisz. 2025|NOx-HFW 99.8%i) Plansz. 2026 Differenz Plansz.-Hullsz. Grenzwert
NO; - HMW meax irsi Ajrgige | Landssda | Gesamt NOX-HMW | NOJNOX- |NO-HIEW |NO_HIMW| % v. GW |Beweartung der Diff
AU fpunkt ufm® yam® ygim® po/me Kagnveraion| g yoim? Flansz -Nuilsz.
Wien 32 55 9 B f 8 | 0,5% irelevant
Schwechat 35 £6 1.1% irrelevant
Zwilfaxing 25 19 1.7% irrelevant
Ebergassing 30 ¢ 1 e | a0 | 32 1,8% irrclevant
Schwadorf . 89 48 12,6 8,2% geringfugio
Fachamend 53 £5 3% 200 0,6% irrelevant
Mannswirth 64 | 142 186% irrelevant
Himberg 17 30 0,8% irrelevant
Klein-Neus:zal 4 74 8 _.28% irrelevant
Enzersdorf a. 2. Fischa 44 I $2 £9 8 2,4% irrelevant
Rauchenwart 28 17 = G2 17 74 3.7% seringfunio
Tabelle 110: NO~TMW Zusatzbelastung gegentber dem Nullszenario fir das Prognosejahr 2025 an den maximal belasteten
Aufpunkten im Untersuchungsraum; Anteil der Zusatzbelastung am I1G-L Zielwert von 80 pg/m®. (FALL 1 -
Konversionsrelation von 0,63 fiir geringe Grundbelastung)
Fall 1
Zusatzbelastung HOx-TAMW Nulisz. 2025 NOx-TMW Plansz, 2025 Differenz Plansz.-Nullsz. Zielwert
NO; - TMW max Awrside | Landside | Cesamt | Airswe | Landside | Gesamt | NOx-THMW | NO/NOx- | NO_THW | NO_TMW| % v. OW |Sewertung der OifF
Aufpunkt yoim® pgim’ ugine? pgln® ugim® pgim* poim® Konversion| g/’ P Flansz.-Nullsz.
Wien 338 31,7 35 42 32,0 28 0,8 os | | 0,2% irrelevant
Sehwechat 38 36,9 g 43 30,5 36 0,1 6,0 0,0% irrelevant
Zwotfaxng _ 1,9 10,5 12 2,4 10.5 13 0,5 0,2 0,1% irrelevant
Ebsrgassing 2,8 16,3 19 4,4 16.4 21 1,8 1.0 0,5% irrelevant
Schwadorf 83 28,0 34 14,3 26,3 41 3.7 1,9% irrelevant
Fischamend 7.0 24,5 41 88 35,0 de €4% 1.2 200 0,6% irreievant
Mannswarth 768 769 | 8a | 87 78,8 ac 1.0 1,5% irefevant |
Himberg 14 18,1 18 1.7 18, 18 0,0 0,0% irretevant
Kiein-Neusisd| 7.8 4.4 12 12,8 44 | 17 2.8 1,4% irvelevant
Enzeradorf a. d. Fischa 6,1 42 10 8.4 4,4 12 1,4 0,7% irrelavant
Rauchenwart s3 94 18 10.0 94 18 28 1,4% irrgiavant
Tabelle 111: NO,~-TMW Zusatzbelastung gegeniiber dem Nullszenario fiir das Prognosejahr 2025 an den maximal belasteten
Aufpunkten im Untersuchungsraum; Anteil der Zusatzbelastung am IG-L Zielwert von 80 pg/m?. (FALL 2 —
Konversionsrelation von 0,34 fur hohe Grundbelastung)
Fall 2
Zussizbelastung HOx-THMW Kulisz. 2025 NOX-TMW Plansz, 2025 | Differenz Plansz.-Nulisz, Zielwert
NO; - TMW max Alrside |Lendside | Gesamt | Airside | Landside | Gessmt NOJNOx- | NO.TM\ |NO. THW| % v. GW |Bewertung der DI,
Aufpunkt pam® ugim? pg/im® ugin® Konversion | upgim* poimy Plansz -Nulsz
Wien 23 N7 32,0 % 0.2 irrelevant
Scawechat 3.8 20,9 20,5 25 0,0 irrslevant
Zwilfaxing 1.8 10,5 16,8 13 0 irrelevant
Energassing 18,2 18.4 21 0,5 irrelevam
Schwador? 280 {283 21 20 irrglevant
Fischamend 245 25,0 44 4% 0,7 200 wrelevant
|Mannswarth 75,9 76,6 85 0,5 irredevant
JHimberg 181 15,3 18 0,0 irrelavant
Klein-Neusied 4.4 a4 | a7 1,5 irrelevant
Enzersdorf a. d. Fscha 42 44 12 0,8 irrelevant
Rauchenwart 9.4 8,4 19 1.8 Irrelevant
Tabelle 112: NO,~JMW Zusatzbelastung gegeniiber dem Nullszenario fir das Prognosejahr 2020 und 2025 an den
Maximal belasteten Oko-Aufpunkten (W1-WB8) im Untersuchungsraum sowie Gegeniiberstellung mit dem
IG-L Grenzwert von 30 jg/m? (Oko-VO)
Zusatzbelastung NOx-JMW Nullsz. 2020 NOx-JMW Plansz. 2020 Diff. Plan-Null Grenzwert
NOx- JIMW Airside |Landside| Gesamt | Airside | Landside | Gesamt NOx-JMW | NOx-JMW | % v. GW|Bewerfung der Diff.
Aufpunkt Okesch. Jg/m? yg/m? po/m? ug/n? ug/m? Hg/m? Hg/m? ug/n? Plansz.-Nullsz.
W1 (Zw off axing) 0,4 0,4 0,8 1,2 0,7 1,9 1,1 3,7% geringfigig
W2 (Lobau) 2,8 4,0 6,8 3,1 4.1 1.2 0,5 1,5% irrelevant
W3 (Rauchenw art) 1,0 0,4 1,4 2,4 0,4 2,8 0,0 30 0,0% irrelevant
W4 (Flughafen) 4.6 0,3 4.9 9,6 0,3 9,9 5,0 16,7% méRig
W5 (Fischamend) 0,8 0,6 1.4 0,9 0,6 155! 0,1 0,5% irrelevant
W6 (Schw adorf) 1,8 0,4 2,2 2,1 0,4 2,5 0,3 1,0% irrelevant
NOx-JMW Nulisz. 2025 NOx-JMW Plansz. 2025 Diff. Plan-Nulf Grenzwert
NOx- JMW Airside |Landside| Gesamt | Airside | Landside | Gesamt NOx-JMW | NOx-JMW | % v. GW | Bewertung der Diff.
Aufpunkt Okosch. ug/m? Hg/m? po/m? pg/m? ug/m® pg/m? pg/m?® ug/m® Plansz.-Nullsz.
W1 (Zw 6ifaxing) 0,4 0,3 07 0,9 0,5 1,4 0,7 2,3% irrelevant
W2 (Lobau) 27 3,3 8,0 3,3 34 6,7 07 2,3% irrelevant
W3 (Rauchenw art) 1,0 0,3 1,3 2,4 0,3 2,7 0,0 30 0,0% irrelevant
W4 (Flughafen) 4,1 0,3 44 8,9 0,3 9,2 48 16,0% maig
W5 (Fischamend) 0.8 0,4 1,2 1,0 0.4 1,4 0,2 0,7% irrelevant
W6 (Schw adorf) 2,0 0,9 29 2,2 1,1 3,3 0,3 1,1% irrelevant
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Abbildung 82: NOx JMW-Immissionszusatzbelastung Nullszenario 2025 (Airside-Modellierung)
Flughafen Wien Nullszenario 2025
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Abbildung 83: NOx JMW-Immissionszusatzbelastung Planszenario 2025 (Airside-Modellierung)
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W-Immissionszusatzbelastung Nullszenario 2025 (Landside-Modellierung)
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Abbildung 84:
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Parallelpiste 11R/29L; Flughafen Wien AG und Land Niederdsterreich

NOx JMW-Immissionszusatzbelastung Planszenario 2025 (Landside-Modellierung)

Abbildung 85:
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Abbildung 86: NOx max. HMW (99.8%il)-Immissionszusatzbelastung Nuilszenario 2025 (Airside-Modellierung)
Flughafen Wien Planszenario 2025
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Abbildung 87: NOx max. HMW (99.8%il)-Immissionszusatzbelastung Planszenario 2025 (Airside-Modellierung)
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L

NOx max. HMW (99.8%:il)-lImmissionszusatzbelastung Nullszenario 2025 (Landside-Modellierung)

Abbildung 88:
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Abbildung 89: NOx max. HMW (99.8%il)-Immissionszusatzbelastung Planszenario 2025 (Landside-Modeltierung)
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Kohlenstoffmonoxid (CQ):

Fur Kohlenstoffmonoxid wurde, wie fir den Prognosezeitraum 2020, in den ,Ergédnzenden Unterlagen Juni
2010 - Luft” keine gesonderte Prognoserechnung durchgefiihrt, da die CO-Emissionen des Flug- und KFZ-
Verkehrs die selbe Gré3enordnung wie jene der Stickstoffoxide aufweisen. Da der Immissionsgrenzwert fiir
Kohlenstoffmonoxid um mehr als einen Faktor 200 hoher als jener fur Stickstoffdioxid liegt, kann die zu er-
wartende Zusatzbelastung durch Kohlenstoffmonoxid als vernachlassigbar bzw. irrelevant eingestuft werden.
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Schwefeldioxid (SO,):

Tabelle 113: S0-JMW Zusatzbelastung gegenuiber dem Nullszenario fiir das Prognosejahr 2025 an den maximal belasteten
Aufpunkten im Untersuchungsraum; Anteil der Zusatzbelastung am IG-L Grenzwert von 20 pg/m?® (Oko-VO)

Zusatzbelastung SO:~JidW Nullsz, 2625 SO,-JMW Plansz, 2026 Difz, Plan-Null Granzwert
SO; - MW Airside | Landside | Gesamt | Airside | Landside | Gesamt SO.-JMW SO~JMW | % v. GW | Beweriung der Oiff.
Aufpunkt poim® pgsm* polnt pg/m® poir pafm® yoinr pgim* Flansz -Nullsz
Wien 0,04 c,C2 0.06 0,07 0,02 0,09 0,03 0,1% irrelevant
Schwechat 0,05 0,02 0,07 5,07 6,02 0,09 0.02 0,1% irrelevant
Zwblfaxing 0,02 0,01 .62 0,04 0,01 0,08 0,02 0,1% irrelevant
Ebergassing 0,03 0,01 0.04 0,08 0,61 0,67 0,02 G,2% irrelevant
Schwadarf 0,12 0,02 0,15 0,28 0,02 0,30 0,15 0,8% irrelevant
Fischamend 0.03 8,02 0,10 0,08 g,02 0,12 G,01 20 0,1% irrelevant
Mannswirth 0,10 506 | 0,18 8,17 0,08 0,23 0,07 0,3%|  irrelevant
Himberg 0.01 0,01 0,02 0,02 8,01 0,03 0,01 0,1% irrelevant
Klein-Neusied! 0,15 0,00 0.1% 0,27 0.00 .27 0,08 0,4% iralevant
Enzerzdorf a. d. Fischa 0,11 G,00 6,11 0,18 0,00 01 c0s 0,2% irrelevant
Rauchenwart 0,05 0,01 0,06 0,15 0,01 0.1 010 0.5% irrelevant
Tabelle 114: SO, ~ HMW Zusatzbelastung gegeniiber dem Nullszenario fur das Prognosejahr 2025 an den maximal belasteten

Aufpunkten im Untersuchungsraum; Anteil der Zusatzbelastung am 1G-L Grenzwert von 200 pg/m3.

Zusatzbelastung SO,-HMW 25.8%H Nullsz. 2025] SO,-HMW 95.2%il Plansz, 2026 [ Diff. Plan-Null Grenzwert
50, - HMW max Lirzide | Landside | Gesamt | Airside | Landslde | Gesamt SO-HMW | SO.-HMW | % v, GW | Beivertung der DIFF
Aufpunkt pg'm® g/’ pg/m* pgim® ygim® ugim® poim® po/m® Plgnsz -Nultsz
Wien 220 0,3 2,8 3,2 0.3 35 R:] irrelevant
Schwechat 23 0,3 2,6 L5 0.3 38 12 irrelevant
Zwilfaxing 1,2 g1 1.2 25 0,1 25 1.3 irrelevant
Ebergassing 782 15 20 0.2 3.2 13 rrelevant
Schwadorf 38 | a3 | TTay 8.8 0,3 51 5,0 mrelevant
Fischamend 42 0,4 48 8,32 04 S8 1.1 200 irr=evant
Mannswarth 46 o8 54 €4 0.8 7.2 1.7 __irrelevant
Himberg 09 02 114 1.7 0.2 19 0,3 i nt
Klein-Neusiedi 47 0,0 48 7.3 0,0 7.4 2,6 irelevant
Enzersdort a, 4, Fischa 27 Lo 2.7 5,9 0,0 S8 2,2 irrelevant
Rauchenwart 32 0.1 3,2 6,2 0.1 8,3 2,C 1.5% irrelgvant

Feinstaub (PM10):

Tabelle 115: PM10 - JMW Zusatzbelastung gegeniiber dem Nullszenario fur das Prognosejahr 2025 an den maximal belasteten

Aufpunkten im Untersuchungsraum; Anteil der Zusatzbelastung am IG-L Grenzwert von 40 ug/m>.

Zusatzbelastung PRM10-JIAW Hullsz, 2025 PM10-JMW Plansz, 2026 Diff. Plan-Hulll Grenzwert
PM 10- 7MW Airside |Landside | Gesamt | Airside | Landzide | Gesamt | PM1C-JMW | PM 10 JMW : % v. G\ | Sewertung der DIff
Aufpunkt pa'm? yg/m® ugim® ug/m® ugms yo/m® welm® woim® Pianzz -Nullsz
Wien < 3,1 038 6.8 <01 8,8 8,8 0,0 0,0% Frelevant
Schwechat <01 1.0 1,8 <01 1,0 1,0 0,0 0,0% irrelevant
Zwiifaxing <01 0.4 0,4 <1 0.4 0,4 G,0 0,0% irelevant
Ebergassing < 0,1 ¢S g5 <01 0.5 0.8 0,0 0,0% irrelevant
Schwadorf <01 1.3 1,3 <01 12 1,2 -0,1 -0,3% wrelevant
Fischamend <01 12 1,2 <01 | 12 12 oo 40 0.0% irrelevant
Mannsworh <01 22 24 <01 | 24 24 00 0,0% irrelevant
Himberg <01 0,7 0,7 <01 6.7 0,7 0.0 0.0% irrelevant
Kiein-Neysied| < 0,1 c.1 01 < 0,1 0.1 0.1 0.0 0,0% rrelevant
Enzersdorf a, ol Fischa < 0,1 9.1 0,1 <01 0.1 0,1 0,0 0.0% irrelevant
Rauchenwart < 0,1 0,3 0,2 < 0,1 0,2 2,2 0.0 0.0% irrelevant

136



Parallelpiste 11R/29L; Flughafen Wien AG und Land Nieder&sterreich; Teilgutachten Luftreinhaltetechnik

Tabelle 116: PM10-TMW Zusatzbelastung gegeniber dem Nullszenario fiir das Prognosejahr 2025 an den maximal belasteten
Aufpunkten im Untersuchungsraum; Anteil der Zusatzbelastung am IG-L Grenzwert von 50 pg/m?.
Zusatzbelastung PM10-TMWmax Hullsz, 2025 | PM10-TMWmax Plansz, 2025 | Diff. Plan-Hull Grenzwert
PM 10-TMW max Airgide | Landside | Gesamt | Airside | Landside | Gesamt | PMA0-THW [PW 10 THMW: % v. GW | Bewertung der Diff
Aufpunid pofm* pgim? ugim® peim® yofiit ugim® pg/m* pg/m® Flansz -Nullsz.
Wien 0,2 7,3 7,5 me 7.4 7.7 g,2 C,4% irrelevant
Schwechat 0,2 8.9 S,1 0,2 8.7 G0 -0,1 -0,2% irelevant
Zwolfaxing 0,0 2,7 2,7 0,0 2,7 2,7 0,0 0,0% irrelevant
Ebergassing 0,1 5, 5.3 0,1 5.3 5.4 0,1 0,2% irrelevant
Schwadorf 8,1 9,1 9.2 g1 35 8,8 0,5 -1,2% irrelevant
Fischamend 02 g3 5 g3 9,2 9.6 cA €0 . B2% irrelsvant
Mannewerth 0.2 184 18,7 0,2 18,2 188 20 T 82% imelavant
Himberg 0.0 5,2 £.2 0.0 5.2 5,2 5,0 0,0% rrelevant
Kein-Neusedi 2,1 1.1 1.2 0,1 1.1 1,2 (Y] 0,0% irrelevant
Enzersdorf a, d. Fischa o1 10 SRS R 0,1 11 1.2 00 0,0% melsvant
Rauchenwart 0.1 26 2,7 C,1 2,8 27 0.0 £,0% irrelevant
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PM10 JMW-Immissionszusatzbelastung Planszenario 2025 (Landside-Modellierung)

Abbildung 91:
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Feinstaub (PM2,

Ergénzenden Unterlagen Juni 2010 -

-JMW Zusatzbelastung wurde in den

5

]

Fir die Beurteilung der PM2

Luft” als "worst case

Abschatzung die PM10-Zusatzbelastung herangezogen. In Tabelle 115 sind die an den

elf Aufpunkten berechneten JMW Zusatzbelastungen fur Feinstaub (PM10) angefuhrt. Die Differenzen ge-

1 pg/m® (JMW) auf. Diese

trationswerte < 0

genitber dem Nullszenario weisen fur alle Aufpunkte Konzeri

5 als irrelevant eingestuft

Belastungsanderungen kann auch in Bezug zu den Zielwertregelungen fur PM 2

werden.
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Benzol:
Tabelle 117: Benzol-JMW Zusatzbelastung gegeniiber dem Nuliszenario fiir das Prognosejahr 2025 an den maximal belasteten
Aufpunkten im Untersuchungsraum; Anteil der Zusatzbelastung am IG-L. Grenzwert von 5 ug/m®.

Zusatzbelastung . Benzol-IMW Hullsz. 2026 Benzol JMV Plansz, 2026  |Diff. Plan-Rul Grenzwert
Benzol - MW Arrsde |Landside | Gesamt | Arside | Landside | Gesamt | Benzol-JMW [Benzol JMW: % v. GW | Bewertang der Diff
Aufpunit posme poim® pgim® pg/m* ug/m® pgim* povm® yoim* Flansz.-Nullsz
Wien 0,0012 | o.0101 | 0,011 00028 | 00161 | 0013 0,001 0,0% irrelevant
Schwschat o018 | 00058 | 0011 | 00028 [ 00098 | 0,013 0,001 0,0% irelevant
Zwiifaxing 00005 | 30029 | goo4 | 0018 | 00038 | 0Q0E 0.001 £,0% irelevant
Eberogassing £,0008 0.0048 0,008 0,0024 0,0048 5,007 0,002 0,0% irrelevant
Schwadorf _opc#c | o6109 | 0015 | 00112 | c.otod | 0022 0,007 0,1% imelevant
Fischamend 06,0024 | 00129 | 0045 | 00036 | 0,0126 | 0016 0,001 g 0,0% irrelevant
li4annawBrth 06,0032 | 00280 | 0021 | 00068 | 90280 | 0,035 0,004 0.1% irrelevant
Himberg 60002 | o506 | 00608 | 00008 | 00056 | 0,006 0,001 0,0% rrelevant
Kiemn-teusiedl 0,0058 | €,0014 | 0007 | 00108 | 00014 | 0012 0,005 0,1% irrelevant
Enzersdorfa. d Fischa| 00034 | 06,0014 | 0005 | 0.0064 | 00014 0,008 0,003 0.1% irrelevant
Rauchenwart 0,0016 | 00031 | 0005 | 00060 | 0.0021 | 0,008 0,004 0,1% irrelevant

3.2.1.2. Gutachten

Unter Ber(icksichtigung der im Befund herangezogenen Projektsunterlagen

° Teil 1A - Vorhabensbeschreibung

® Teil 1B — Sonstige Unterlagen

O

@)

o

@)

o

Mediationsvertrag

Verkehrsentwicklung Flughafen Wien

Flugrouten und Pistenbelegung

Teil 2A - Umweltvertraglichkeitserklarung — Vorhaben

UVE
UVE Fachbeitrage

>

>
>
>

Fachbeitrdge Schutzgut Mensch

Medizin und Umwelthygiene
Raumplanung

Fachbeitrage Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume
Forstwirtschaft

Jagdwirtschaft und Wildokologie

Boden, Landwirtschaft und Fischerei
Okologische Zusammenschau
Fachbeitrage Luft / Klima /Landschaft
Immissionsberechnung

Erganzende Unterlagen — Luft — Juni 2010
Klima

Luftschadstoffe

Landschaftsbild

Fachbeitrage Sach- und Kulturgiter
Verkehr

Teil 2B - Umweltvertraglichkeitserklarung — Variantenvergleich

o UVE Variantenvergleich

o Fachbeitrage zum Variantenvergleich
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» Fachbeitrage Menschen

» Fachbeitrage Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume
Natur- und Biotopschutz
Forstwirtschaft
Jagdwirtschaft und Wilddkologie

»  Fachbeitrage Luft/Klima/L.andschaft
Immissionsberechnung
Luftschadstoffe

wird zu den Fragestellungen des Risikofaktors 16 ,Beeintrichtigung der Luft durch Luftschadstoffe*

nachstehendes Gutachten erstelit:

1. Welche Luftschadstoffe werden emittiert?
2. Wird durch diese Luftschadstoffe die Luft im Untersuchungsraum (zusatzlich) beeintrachtigt?

3. Kommt es durch das Vorhaben zu Grenzwertiiberschreitungen bzw. zuséatzlichen Grenzwertiiberschrei-

tungen und wie sind diese zu quantifizieren?
4. Leisten diese Emissionen einen relevanten Beitrag zur (vorliegenden) Immissionsbelastung?
5. Welche zusatzlichen/anderen MaRnahmen werden vorgeschlagen?
Zu1: Welche Luftschadstoffe werden emittiert?

Emissionen von Luftschadstoffen sind wahrend der Bau- und Betriebsphase gegeben:

Bauphase:

Wahrend der Bauphase sind Emissionen von Luftschadstoffen gegeben durch:

. Fahrbewegungen auf unbefestigten Flachen
* Winderosion

. Be- und Entladevorgarnge

o Arbeitsmaschinen

s KFZ-Fahrbewegungen.

Bei den emittierten Luftschadstoffen handelt es sich tberwiegend um Staub, Feinstaub, Kohlenmonoxid (CO)
und Stickstoffoxide (NOx).

Betriebsphase:

Emissionen in der Betriebsphase sind gegeben durch

e Flugbetrieb und die damit verbundenen Tatigkeiten (Luftfahrzeugemissionen welche direkt am
Flughafen sowie bei An- und Abfliigen von und zum Flughafen Wien-Schwechat entstehen, Luftfahr-

zeugenteisung, Flachenenteisung)
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e KFZ-Verkehr (Airsidebereich - nicht fir die Offentlichkeit zuganglicher Bereich des Flughafens wie
Vorfeld, Betriebsstralen etc. - und Landeside-Bereich - offentlich zuganglichen Teile des
Flughafengelédndes wie z.B. Zufahrtsstralen zu den Terminals, Parkplatze etc.).

Bei der Verbrennung von Kerosin und Flugbenzin entstehen neben den Hauptprodukten Kohlendioxid (CO,)
und Wasser (H,0) Stickoxide (NOyx), Kohlenmonoxid (CO), unverbrannte Kohlenwasserstoffverbindungen
(HC), Schwefeloxide (SOy), Partikel (PM) inki. Rul} sowie Blei (Pb). Als Emissionsquellen sind die Triebwerke
und die Hilfsgasturbinen anzusehen welche bei der Landung, bei den Starts bzw. am Boden wahrend der
Phasen, in denen die Triebwerke nicht betrieben werden und keine externe Versorgung zur Verfigung steht,
in Betrieb sind. Durch den KFZ-Verkehr im Airside- und Landeside-Bereich werden (iberwiegend Staub, Fein-
staub, Kohlenmonoxid (CO) und Stickstoffoxide (NOx) emittiert.

Die Emissionen der Luftfahrzeugenteisung, die Fl&chenenteisung sowie die der geplanten Heizungsanlage

sind als vernachlassigbar anzusehen.

Zu 2: Wird durch diese Luftschadstoffe die Luft im Untersuchungsraum (zusitzlich) beeintriachtigt?

Im Untersuchungsraum wird durch das gegenstandliche Projekt durch Luftschadstoffe zusatzlich beeintrach-
tigt. Diese Beeintrachtigungen sind fur die Betriebsphase als wahrend der Betriebsphase als keine, vorteil-
hafte oder vernachlassigbare Auswirkungen und wahrend der Bauphase als geringe bis maRige Auswirkun-

gen einzustufen.

Bauphase:

Wahrend der Bauphase sind durch die Bau- und Arbeitsmaschinen, durch den LKW-Transporte sowie durch
Winderosion Emissionen und daraus resultierend Immissionen gegeben. Wahrend der Ausbaustufe 1 ist ein
hohes Bauaufkommen und erhéhte Bauintensitat gegeben. Wie die Berechnungen im Fachbericht Luft-
schadstoffe zeigen, werden in keinem der berechneten Aufpunkte die JMW-Grenzwerte fur NO, und PM 10
gemal IG-L uberschritten. Auch fiir die Staubdeposition kann von der Einhaltung des Grenzwertes von 0,21

g/m?d im Jahresmittel ausgegangen werden.

Far den NO,-Kurzzeitwert (HMW) ist in den Aufpunkten mit der hochsten Zusatzbelastung mit einer Gesamt-
belastung von rund 180 pug/m® zu rechnen. Der NO,-HMW-Grenzwert des 1G-L von 200 pg/m?® wird nicht
Uberschritten werden.

Wahrend der Bauphase 5 und 6 konnen je nach herrschenden meteorologischen Bedingungen zeitweise
hohe TMW-Zusatzbelastungen fiir PM10 im Bereich der nachstgelegenen Anrainer auftreten. Abhangig von
der herrschender Grundbelastung sind Uberschreitungen des TMW-Grenzwertes von 50 pg/m® geman 1G-L
nicht auszuschliefen. Um die Zusatzimmissionen mdglichst gering zu halten sind wahrend der Erdbauarbei-
ten staubmindernde Mallnahmen zu treffen (Manahmen siehe Anhang).

Betriebsphase:

Die Emissionen des gegenstandlichen Projektes wirken sich fiir die Prognosejahre 2020 und 2025 im irrele-
vantem Ausmal} und nur im Einzelfall geringfugig auf die Luftqualitdt im Untersuchungsraum aus.

Als irrelevant ist ein Immissionsbeitrag von < 3% des jeweiligen Grenzwertes bzw. < 1% bei Sanierungsge-
bieten zum Schutz des Menschen anzusehen. Geringfiigig wird eine maximale Zusatzbelastung von < 10%
des Grenzwertes bezeichnet. In Bezug auf die Immissionsgrenzwerte des IG-L zum Schutz der menschlichen
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Gesundheit sind die zu erwartenden maximalen Immissionsbeitrage durch die Umsetzung des Projektes fur
NO; (JMW), SO, (HMW, TMW), CO (MW1 und MW8), Schwebestaub PM 10 (TMW, JMW), PM 2,5 (JMW),
Benzol (JMW), sowie von Staubniederschlag und Staubinhaltsstoffe(JMW), Schwermetalle im PM10 (JMW)
und Benzo(a)pyren (JMW) als irrelevant, von NO, (HMW) teils geringfiigig, bei Einhaltung der Grenzwerte
einzustufen. Die zu erwartenden Auswirkungen auf die Ozonbelastung im zu beurteilenden Raum sind im

Vergleich zum nahe gelegenen Ballungszentrum Wien als sehr gering anzusehen.

In Hinblick auf die Immissionsgrenzwerte des IG-L zum Schutz von Okosystemen und der Vegetation sind die
zu erwartenden maximalen Zusatzbelastungen durch NO, (JMW) und SO, (TMW, WMW, JMW) sowohl fir
das Prognosejahr 2010 als auch fur 2025 als keine, vorteilhafte oder vernachlassigbare Auswirkungen einzu-

stufen (siehe nachstehende Tabellen).

Bewertung Zusatzbelastung

Komponente Zeitbezug Planszenario Planszenario | Bemerkung
2020/ 2025

IG-Luft / Schutz der menschlichen Gesundheit

NO2 JMW Irrelevant Irrelevant

NO2 HMW irrelevant /gering ' irrelevant /gering wi:ga:?rte%:\l:iae;tvon
IN02 T™MW? Irrelevant Irrelevant

S_Oz_ o HMW, TMW irrelevant irrelevant abgeleitet vom HMW
CO MW1, MW8 Iirrelevant irreleva;{{ :

PM10 | T™W, JMW irrelevant irrelevant
PM 2,5 JMW irréié;én; IIIIIIIIIIIIIIIII i irrelevant abgeleitet vom PM10
Benzol JMW irrelevant irrelevant

Staubniederschlag JMW irrelevant irrelevant }
Schwermetalle im PM10 JMW irrelevant irrelevant ;ﬁggﬁgzte?#esbﬁg
Benzo(a)pyren JMW irrelevant irrelevant ;tﬁtealﬁzzte?# esbluSr;l'g

IG-Luft / Schutz von Okosystemen und der Vegetation (Hintergrund/5km Umkreis)

NOx JMW irrelevant irrelevant

_NOQ ‘‘‘‘‘ T™W? irrelevant irrelevant

SO, WN\I,\\ZVJMW |rrelevant /germg ------ }rrelevént /gering JMVV\\/ aboelelietvom
Forstgesetz 2. DFVO

SOz g;\n EY&; “TMW’ irrelevant /gering | irrelevant /gering | abgeleitet vom HMW
"ichwermetalldeposition llllllllllll JMW irrele\ﬁant irrelevant ;&%:féférﬁgmﬁg'
Ca- u. Mg-Deposition JMW irrelevant irrelevant Z"‘L?s%z:ﬂ;eé ri:zﬁg'

@ Zielwert
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Die Ergebnisse der Geruchsbegehungen im Bereich der nachstgelegenen Anrainergemeinden zeigten, dass
in den Gemeinden Schwechat, Mannswérth und Fischamend keine Geruchswahrnehmungen zu erwarten
sind. In den Gemeinden Kilein Neusiedl, Enzersdorf/Fischa und Schwadorf werden die Haufigkeit der zu er-
wartenden Geruchsimmissionen weit unter den Beurteilungskriterien von 8% der Geruchsstunden/Jahr laut

den Kriterien des Nationalen Umweltplanes 1994 liegen.

Wird eine Beurteilung hinsichtlich der unter den in 3.2.1.2. angefuihrten Grenzwerte der ausléndischen Beur-
teilungsgrundlagen wie TA- Luft und Grenzwerte der WHO durchgefiihrt, so kann nachstehende Aussage
getroffen werden:

Der in der TA-Luft angefihrten Richtwert fur gas- und partikelférmiges Quecksilber (JMW) ist als geringfilgig

zu anzusehen.
Die Richtwerte zum Schutz der menschiichen Gesundheit fur HCI (JMW) und HF (JMW) werden ebenfalls
unterschritten. Die Konzentrationen fur As, Ni und Tl im Staubniederschlag liegen unterhalb den in der TA-

Luft angefuhrten Orientierungswerten.
Die zu erwartenden Immissionen fur PCDD/F werden unter dem Zielwert der TA-Luft liegen. Die PCDD/F-

Belastung ist als gering einzustufen.

Zu3. Kommt es durch das Yorhaben zu Grenzwertiiberschreitungen bzw. zusitzlichen Grenz-
wertiiberschreitungen und wie sind diese zu quantifizieren?

Siehe zu 2.

Zu 4. Leisten diese Emissionen einen relevanten Beitrag zur (vorliegenden) Immissionsbelastung?

Siehe zu 2.

Zu 5. Weiche zusitzlichen/anderen MaBnahmen werden vorgeschlagen?

Aufer den im Anhang angefiihrten Auflagen sind keine zusatzlichen bzw. anderen MaRnahmen erforderlich.

Auflagen:
Siehe Anhang.

Bewertung: 0  keine, vorteilhafte oder vernachlassigbare Auswirkungen - Betriebsphase

1 geringe/maRige Auswirkungen - Bauphase
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3.2.2. Risikofaktor 21:
Gutachter: U/Lu

Untersuchungsphase: E/B/Z
Art der Beeinflussung: Beeintrichtigung der Gesundheit/des Wohlbefindens durch Luftschadstoffe

Fragestellungen:

1. Werden das Leben und die Gesundheit der Nachbarn und/oder der Arbeitnehmer durch Luftschadstoffe

beeintrachtigt?

2. Werden die vom Vorhaben ausgehenden Luftschadstoffbelastungen mdéglichst gering gehalten bzw.
Immissionen vermieden, die das Leben oder die Gesundheit der Nachbarn und/oder der Arbeitnehmer
geféhrden oder zu unzumutbaren Beléstigungen der Nachbarn und/oder der Arbeitnehmer fiihren?

3. Leisten zusatzliche Emissionen von Luftschadstoffen einen wesentlichen Beitrag zur Immissionsbelas-

tung, oder sind diese als irrelevant zu bewerten?
4. Wie wird diese Beeintrachtigung aus fachlicher Sicht bewertet?

5. Welche zusatzlichen/anderen MalRnahmen werden vorgeschlagen?

Befund:

Siehe Risikofaktor 16.

Gutachten:

Unter Beriicksichtigung der im Befund herangezogenen Projektsunterlagen (siehe Risikofaktor 16.)

wird zu den Fragestellungen des Risikofaktors 21 ,Beeintrdachtigung der Gesundheit/des Wohlbefindens

durch Luftschadstoffe* nachstehendes Gutachten erstelit:

Zu 1. Werden das Leben und die Gesundheit der Nachbarn und/oder der Arbeitnehmer durch
Luftschadstoffe beeintrdchtigt?

Das Leben und die Gesundheit der Nachbarn und/oder der Arbeitnehmer durch Luftschadstoffe werden ge-
ringfugig bzw nicht beeinflusst. Wie aus dem Befund Risikofaktor 16 und zu 2. Risikofaktor 16 ersichtlich,
werden die zur Beurteilung herangezogenen Grenzwerte gemaf 1G-L sowohl in der Bauphase als auch in der
Betriebsphase mit Ausnahme in der Bauphase 5 und 6 nicht Gberschritten. Wahrend der Bauphase 5 und 6
kénnen je nach den herrschenden meteorologischen Bedingungen zeitweise hohe TMW-Zusatzbelastungen
far PM10 im Bereich der nachstgelegenen Anrainer auftreten. Abhangig von der herrschender Grundbelas-
tung sind Uberschreitungen des TMW-Grenzwertes von 50 pg/m® gemaR IG-L nicht auszuschlieBen. Eine
Uberschreitung des Jahresmittelwertes fiir PM10 und PM 2,5 kann jedoch ausgeschlossen werden.

Sowohl wahrend der Bau- als auch wahrend der Betriebsphase sind Uberschreitungen der Grenzwerte zum
Schutze der Arbeitnehmer (Verordnung des Bundesministers fir Wirtschaft und Arbeit Gber Grenzwerte far
Arbeitsstoffe und Uber krebserzeugende Arbeitsstoffe (Grenzwerteverordnung 2006 - GKV 2006)) nicht ge-

geben.
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Zu 2. Werden die vom Vorhaben ausgehenden Luftschadstoffbelastungen méglichst gering gehal-
ten bzw. Immissionen vermieden, die das Leben oder die Gesundheit der Nachbarn und/oder
der Arbeitnehmer gefahrden oder zu unzumutbaren Belidstigungen der Nachbarn und/oder der
Arbeitnehmer fithren?

Siehe zu 1.

Zu 3. Leisten zusitzliche Emissionen von Lufischadstoffen einen wesentlichen Beitrag zur Immis-
sionsbelastung, oder sind diese als irrelevant zu bewerten?

Die durch das gegenstandliche Vorhaben zusatzlichen Emissionen von Luftschadstoffen leisten keinen we-
sentlichen Beitrag zur Immissionsbelastung. Die Immissionsbelastung ist fir die Betriebsphase als keine,
vorteilhafte oder vernachlassigbare Auswirkung und wahrend der Bauphase als geringe bis maige Auswir-

kung einzustufen. (siehe zu 2. Risikofaktor 16).

Zu 4. Wie wird diese Beeintrichtigung aus fachlicher Sicht bewertet?
Aus fachlicher Sicht ist die Beeintrachtigung fir die Betriebsphase als keine, vorteilhafte oder vernachlassig-
bare Auswirkung und wéhrend der Bauphase als geringe bis maRige Auswirkung zu bewerten

Zu 5. Welche zusitzlichen/anderen Mafnahmen werden vorgeschlagen?
AuRer den im Anhang angefuhrten Auflagen sind keine zusétzlichen bzw. andere Mafinahmen erforderlich.

Auflagen:
Siehe Anhang.

Bewertung: 0 keine, vorteilhafte oder vernachidssigbare Auswirkungen - Betriebsphase

1 geringe/maRige Auswirkungen - Bauphase

3.2.3. Risikofaktor 29:

Gutachter: R/K/Lu

Untersuchungsphase: E/B/Z

Art der Beeinflussung: Beeintrachtigung von Sach-/Kulturgtern durch Luftschadstoffe

Fragestellungen:
1. Werden Sach-/Kulturgiter durch Luftschadstoffe aus dem Vorhaben beeintrachtigt?
2. Wie wird diese Beeintrachtigung aus fachlicher Sicht bewertet?

3. Sind in den Unterlagen ausreichende Maflnahmen zur Vermeidung bzw. Verminderung der
Beeintréchtigung vorgesehen oder werden weitere AusgleichsmaRnahmen vorgeschlagen?

Befund:

Siehe Risikofaktor 16.
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Gutachten:
Unter Bericksichtigung der im Befund herangezogenen Projektsunterlagen (siehe Risikofaktor 16.)
wird zu den Fragestellungen des Risikofaktors 29 ,Beeintrichtigung von Sach-/Kulturgiitern durch Luft-

schadstoffe” nachstehendes Gutachten erstelit:

Zu 1. Werden Sach-/Kulturgiiter durch Luftschadstoffe aus dem Vorhaben beeintrichtigt?
Sach-/Kulturgiter werden durch Luftschadstoffe aus dem Vorhaben nicht beeintrachtigt. Bedingt, dass keine
Uberschreitungen der Grenzwerte gemaR 1G-L bzw. der Grenz- und Zielwerte zum Schutz der Okosysteme
und der Vegetation zu erwarten sein werden, kann eine Beeintrachtigung von Sach-/Kulturgiiter durch Luft-
schadstoffe aus der Sicht der Luftreinhaltetechnik ausgeschlossen werden.

Zu 2. Wie wird diese Beeintrichtigung aus fachlicher Siciit bewertet?
Aus fachlicher Sicht ist in Hinblick auf Sach-/Kulturguter eine Beeintrachtigung als vernachlassigbar zu be-

werten.

Zu 3. Sind in den Unterlagen ausreichende MafRnahmen zur Vermeidung bzw. Verminderung der
Beeintrachtigung vorgesehen oder werden weitere Ausgleichsmafnahmen vorgeschlagen?

In den vorgelegten Unterlagen sind zur Vermeidung bzw. Verminderung von Beeintrachtigungen wahrend der
Bauphase ausreichend Mafnahmen vorgesehen, sodass weitere AusgleichsmaRnahmen aus der Sicht der
Luftreinhaltetechnik nicht erforderlich sind. Fir die Betriebsphase sind keine MalRnahmen erforderlich.

Aufiagen:
Siehe Anhang

Bewertung: 0 keine, vorteilhafte oder vernachlassigbare Auswirkungen

3.2.4. Risikofaktor 42:
Gutachter: R/Lu

Untersuchungsphase: E/B/Z
Art der Beeinflussung: Beeintrachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten durch Luftschadstoffe

Fragestellungen:

1. Werden durch Luftschadstoffe gewidmete Siedlungsgebiete beeintrachtigt?
2. Wie ist diese Beeintrachtigung aus fachlicher Sicht zu bewerten?

3. Welche zusatzlichen/anderen Mafinahmen werden vorgeschlagen?

Befund: Siehe Risikofaktor 16.
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Gutachten:
Unter Berlicksichtigung der im Befund herangezogenen Projektsunterlagen (siehe Risikofaktor 16.)
wird zu den Fragestellungen des Risikofaktors 42 ,Beeintriachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten

durch Luftschadstoffe nachstehendes Gutachten erstellt:

Zu 1. Werden durch Luftschadstoffe gewidmete Siedlungsgebiete beeintrachtigt?

Die Beeintrachtigung der gewidmeten Siedlungsgebiete durch Luftschadstoffe ist fur die Betriebsphase als
keine, vorteilhafte oder vernachlassigbare Auswirkung und wahrend der Bauphase als geringe bis maRige
Auswirkung einzustufen. Wie aus dem Befund Risikofaktor 16 und zu 2. Risikofaktor 16 ersichtlich, werden
die zur Beurteilung herangezogenen Grenzwerte gemaf IG-L sowohl in der Bauphase als auch in der Be-
triebsphase mit Ausnahme in der Bauphase 5 und 6 nicht Uberschritten. Wahrend der Bauphase 5 und 6
kénnen je nach den herrschenden meteorologischen Bedingungen zeitweise hohe TMW-Zusatzbelastungen
far PM10 im Bereich der nachstgelegenen Anrainer auftreten. Abhangig von der herrschender Grundbelas-
tung sind Uberschreitungen des TMW-Grenzwertes von 50 ug/m® gemaf IG-L nicht auszuschlieRen. Eine
Uberschreitung des Jahresmittelwertes fir PM10 und PM 2,5 kann jedoch ausgeschlossen werden.

Weiters wird festgehalten, dass die zu erwartenden Immissionen weit unter den in 3.2.1.1.2. angefihrten
Grenzwerte der auslandischen Beurteilungsgrundiagen wie der 1. und 4. Verwaltungsvorschrift zum Bun-
desimmissionsschutzgesetz der BRD, TA-Luft und WHO liegen werden.

Zu 2. Wie ist diese Beeintrachtigung aus fachlicher Sicht zu bewerten?
Aus fachlicher Sicht ist die Beeintrachtigung als irrelevant bis geringfugig zu bewerten.

Zu 3. Welche zusiatzlichen/anderen MaRlnahmer: werden vorgeschiagen?
AuBer den im Anhang angefuihrten Auflagen sind keine zusatzlichen bzw. andere MaRnahmen erforderlich.

Auflagen:
Siehe Anhang.

Bewertung: 0  keine, vorteilhafte oder vernachlassigbare Auswirkungen - Betriebsphase

1 geringe/mafige Auswirkungen - Bauphase

3.2.5. Risikofaktor 49:

Gutachter: R/Lu

Untersuchungsphase: E/B/Z

Art der Beeinflussung: Beeintréchtigung der Nutzung von Freizeit- oder Erholungseinrichtungen sowie des
Fremdenverkehrs durch Luftschadstoffe
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Fragestellungen:
1. Werden die Nutzung von Freizeit- oder Erholungseinrichtungen sowie der Fremdenverkehr durch Luft-

schadstoffimmissionen beeinflusst?
2. Wie sind diese Beeinflussungen aus fachlicher Sicht zu bewerten?

3. Werden verbindliche Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte Gberschritten und wie werden solche Uber-

schreitungen bewertet?

4. Werden die vom Vorhaben ausgehenden Luftschadstoffimmissionsbelastungen méglichst gering gehal-
ten bzw. Immissionen vermieden, um die Nutzung von Freizeit- oder Erholungseinrichtungen sowie den

Fremdenverkehr nicht zu gefahrden?

5. Welche zusatzlichen/arideren MaRnahmen werden vorgeschlagen?

Befund:

Siehe Risikofaktor 16.

Gutachten:
Unter Berlicksichtigung der im Befund herangezogenen Projektsunterlagen (siehe Risikofaktor 16.)

wird zu den Fragestellungen des Risikofaktors 49 ,Beeintréchtigung der Nutzung von Freizeit- oder Er-

holungseinrichtungen durch Luftschadstoffe“ nachstehendes Gutachten erstellt;

Zu1. Werden die Nutzung von Freizeit- oder Erholungseinrichtungen sowie der Fremdenverkehr
durch Luftschadstoffimmissionen beeinflusst?

Die Nutzung von Freizeit- oder Erholungseinrichtungen sowie der Fremdenverkehr wird durch Luftschad-

stoffe geringfugig beeinflusst. Begrindung siehe zu 1. und zu 2. Risikofaktor 16.

Zu 2. Wie sind diese Beeinflussungen aus fachlicher Sicht zu bewerten?
Aus fachlicher Sicht sind diese Beeinflussungen fur die Betriebsphase als keine, vorteilhafte oder vernach-
lassigbare Auswirkung und wahrend der Bauphase als geringe bis maRige Auswirkung zu betrachten.

Zu 3. \_I_Verden verbindliche Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte (iberschritten und wie werden solche
Uberschreitungen bewertet?

Wie aus dem Befund Risikofaktor 16 und zu 2. Risikofaktor 16 ersichtlich, werden die zur Beurteilung heran-
gezogenen Grenzwerte gemal IG-L sowohl in der Bauphase als auch in der Betriebsphase mit Ausnahme in
der Bauphase 5 und 6 nicht (iberschritten. Wahrend der Bauphase 5 und 6 kénnen je nach den herrschenden
meteorologischen Bedingungen zeitweise hohe TMW-Zusatzbelastungen fur PM10 im Bereich der n&chst-
gelegenen Anrainer auftreten. Abhangig von der herrschender Grundbelastung sind Uberschreitungen des
TMW-Grenzwertes von 50 ug/m® gemaB IG-L nicht auszuschlieRen. Eine Uberschreitung des Jahresmittel-

wertes fur PM10 und PM 2,5 kann jedoch ausgeschlossen werden.
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Weiters wird festgehalten, dass die zu erwartenden Immissionen weit unter den in 3.2.1.1.2. angefiihrten

Grenzwerte der auslandischen Beurteilungsgrundiagen wie der 1. und 4. Verwaltungsvorschrift zum Bun-
desimmissionsschutzgesetz der BRD, TA-Luft und WHO liegen werden.

Zu 4.

Werden die vom Vorhaben ausgehenden Luftschadstoffimmissionsbelastungen moglichst ge-
ring gehalten bzw. Inmissionen verimieden, um die Nutzung von Freizeit- oder Erholungsein-
richtungen sowie den Fremdenverkehr nicht zu gefahrden?

Um die vom Vorhaben ausgehenden Luftschadstoffbelastungen méglichst gering zu halten bzw. Immissionen
zu vermeiden die die Nutzung von Freizeit- oder Erholungseinrichtungen sowie den Fremdenverkehr gefahr-
den konnten, sind wahrend der Bauphase Minderungsmafnahmen erforderlich. Wahrend der Erdbauarbeiten
sind staubmindernde Malnahmen zu setzen. Folgende MaRnahmen sind zwingend erforderlich:

*

nicht staubfrei befestigte Wege innerhalb der Baustelle sind standig feucht zu halten
Verschmutzungen von &ffentlichen Stralen durch den baubedingten Verkehr sind nach dem Stand
der Technik zu vermeiden (z.B. Reifenwaschanlage mit Abtropfstrecke)

Einhaltung von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf nicht staubfrei gehaltenen Strallen und Fla-

chen

Fur die Betriebsphase sind keine zusatzlichen Manahmen erforderlich.

Zu 5.

Welche zusatziichen/anderen Manahmen werden vorgeschlagen?

AuBer den im Anhang angefuhrten Auflagen sind keine zuséatzlichen bzw. andere MaRnahmen erforderlich.

Auflagen:
Siehe Anhang.

Bewertung: 0 keine, vorteilhafte oder vernachlassigbare Auswirkungen - Betriebsphase

1 geringe/mafige Auswirkungen - Bauphase

3.2.6. Risikofaktor 57:
Gutachter: La/Lu

Untersuchungsphase: E/B/Z
Art der Beeinflussung: Beeintrachtigung von landwirtschaftlichen Kulturen durch Luftschadstoffe

Fragestellungen:

1.  Werden landwirtschaftliche Kulturen durch Luftschadstoffe beeinflusst?

2. Wie wird diese Beeintrachtigung aus fachlicher Sicht bewertet?

3. Werden verbindliche Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte Uberschritten und wie werden solche

Uberschreitungen bewertet?
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4. Werden Luftschadstoffimmissionsbelastungen méglichst gering gehalten bzw. Immissionen vermieden,
die geeignet sind, fandwirtschaftliche Kulturen bleibend zu schadigen?

5. Weiche zusatzlichen/anderen MaRnahmen werden vorgeschlagen?

Befund:

Siehe Risikofaktor 16.

Gutachten:
Unter Beriicksichtigung der im Befund herangezogenen Projektsunterlagen (siehe Risikofaktor 16.)

wird zu den Fragestellungen des Risikofaktors 57 Beeintrachtigung von landwirtschaftlichen Kulturen

durch Luftschadstoffe” nachstehendes Gutachten erstellt;

Zu1. Werden landwirtschaftliche Kulturen durch Luftschadstoffe beeinflusst?

Landwirtschaftliche Kulturen werden durch Luftschadstoffe aus der Sicht der Luftreinhaltetechnik geringfligig
beeinflusst. Wie bereits im Risikofaktor 16 zu 2. ausgefiihrt, werden mit Ausnahme wahrend der Bauphase 5
und 6 je nach den herrschenden meteorologischen Bedingungen zeitweise hohe TMW-Zusatzbelastungen
fir PM10 im Bereich der nachstgelegenen Anrainer auftreten. Abhangig von der herrschender Grundbelas-
tung sind Uberschreitungen des TMW-Grenzwertes von 50 ug/m® gemaR IG-L nicht auszuschlieBen. Eine
Uberschreitung des Jahresmittelwertes fir PM10 und PM 2,5 kann jedoch ausgeschlossen werden.

Aus dem Befund Risikofaktor 16 ist ersichtlich, dass bei der Analyse der Prognosewerte, eine Zusatzdeposi-
tion von mehr als 1% des derzeitigen Zustandes an Gesamtdeposition an Stickstoffverbindungen (19,2 kg
N/ha J), sowie auch an Schwefelverbindungen (9,2 kg S/ha J) fur Waldflachen, auf das Areal des Flughafens
beschrénkt, zu erwarten sein wird. Fir Wiese und Ackerland sind die Zusatzdepositionen entsprechend ge-
ringer. Fur die acht Aufpunkte im Untersuchungsraum sind diesbeziiglich keine relevanten Zusatzbelastun-
gen vorhersehbar.

Zusatzbelastungen gegenuber dem Nulifall fur die N-Depostion gréRer als 0,2 kg/ha.d sind auf das Flugha-
fengelénde und Depositionen groer 2 kg/ha.J lokal auf die Start- und Landebahn bzw. auf den Parkplatz
beschrankt. Diese Auswirkungen sind weitaus geringer als jene, die durch Schwankungen der Nieder-
schlagsmenge verursacht werden.

Fur die Betriebsphase ist mit keiner wesentlichen Anderung der Immissionen bezogen auf den landwirt-

schaftlichen Bereich zu rechnen.

Zu1. Wie wird diese Beeintrichtigung aus fachlicher Sicht bewertet?
Aus luftreinhaltetechnischer Sicht sind die zu erwartenden Immissionen als geringfiigig anzusehen.

Zu 2. \_I_Verden verbindliche Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte liberschritten und wie werden solche
Uberschreitungen bewertet?

Die Beurteilung hat vom Sachverstandigen fur Landwirtschaft zu erfolgen.
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Zu3. Werden Luftschadstoffinmissionsbelastungen méglichst gering gehalten bzw. Immissionen
vermieden, die geeignet sind, landwirtschaftliche Kulturen bleibend zu schidigen?

Um die vom Vorhaben ausgehenden Luftschadstoffbelastungen méglichst gering zu halten bzw. Immissionen
zu vermeiden die die landwirtschaftlichen Kulturen bleibend schadigen kénnten, sind wahrend der Bauphase
Minderungsmafnahmen erforderlich. Wahrend der Erdbauarbeiten sind staubmindernde MaRnahmen zu
setzen. Folgende MaRnahmen sind zwingend erforderfich:

« nicht staubfrei befestigte Wege innerhalb der Baustelle sind standig feucht zu halten

» Verschmutzungen von o6ffentlichen Stralen durch den baubedingten Verkehr sind nach dem Stand

der Technik zu vermeiden (z.B. Reifenwaschanlage mit Abtropfstrecke)
s Einhaltung von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf nicht staubfrei gehaltenen Strafen und Fla-

chen

For die Betriebsphase sind keine zusatzlichen Mafinahmen erforderlich.

Zu 4. Welche zusitzlichen/anderen MaBRnahmen werden vorgeschlagen?
AuRer den im Anhang angefthrten Auflagen sind keine zusatzlichen bzw. andere MaRnahmen erforderlich.

Auflagen:
Siehe Anhang

Bewertung: 0  keine, vorteilhafte oder vernachiassigbare Auswirkungen - Betriebsphase

1 geringe/méaRige Auswirkungen - Bauphase

3.2.7. Risikofaktor 64:
Gutachter: F/Lu

Untersuchungsphase: E/B/Z
Art der Beeinflussung: Beeintrachtigung der Forstwirtschaft durch Luftschadstoffe

Fragestellungen:
1. Werden forstwirtschaftliche Nutzflachen durch Luftschadstoffe aus dem Vorhaben beeinflusst?
2. Wie wird diese Beeintrachtigung aus fachlicher Sicht bewertet?

3. Werden verbindliche Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte (berschritten und wie werden solche

Uberschreitungen bewertet?

4. Werden Luftschadstoffimmissionsbelastungen mdéglichst gering gehalten bzw. Immissionen vermieden,
die geeignet sind, die Forstwirtschaft im Untersuchungsgebiet bleibend zu schadigen?

5. Weiche zusatzlichen/anderen Manahmen werden vorgeschlagen?
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Befund:

Siehe Risikofaktor 16.

Gutachten:

Unter Beriicksichtigung der im Befund herangezogenen Projektsunterlagen (siehe Risikofaktor 16.)

wird zu den Fragestellungen des Risikofaktors 46 ,Beeintrachtigung der Forstwirtschafi Luftschadstoffe*

nachstehendes Gutachten erstellt;

Zu1. Werden forstwirtschaftliche Nutzflichen durch Luftschadstoffe aus dem Vorhaben beein-
flusst?

Forstwirtschaftliche Nutzflachen werden durch Luftschadstoffe sowohl wahrend der Bauphase als auch wah-
rend der Betriebsphase durch das gegensténdliche Vorhaben geringfiigig beeinflusst.

Aus dem Befund Risikofaktor 16 ist ersichtlich, dass bei der Analyse der Prognosewerte, eine Zusatzdeposi-
tion von mehr als 1% des derzeitigen Zustandes an Gesamtdeposition an Stickstoffverbindungen (19,2 kg
N/ha J), sowie auch an Schwefelverbindungen (9,2 kg S/ha J) fur Waldflachen, auf das Areal des Flughafens
beschréankt, zu erwarten sein wird. Zusatzbelastungen gegeniiber dem Nullfall fur die N-Depostion groRer als
0,2 kg/ha.J sind auf das Flughafengelande und Depositionen gréer 2 kg/ha.J lokal auf die Start- und Lande-
bahn bzw. auf den Parkplatz beschrankt. Diese Auswirkungen sind weitaus geringer als jene, die durch
Schwankungen der Niederschiagsmenge verursacht werden.

Fur die Betriebsphase ist mit keiner wesentlichen Anderung der Immissionen bezogen auf den forstwirt-

schaftlichen Bereich zu rechnen.

Zu 2. Wie wird diese Beeintrichtigung aus fachlicher Sicht bewertet?
Aus luftreinhaltetechnischer Sicht ist die Beeintrachtigung fur die Betriebsphase als keine, vorteilhafte oder

vernachléassigbare Auswirkung und wahrend der Bauphase als geringe bis maRige Auswirkung einzustufen.

Zu 3. \_I_Verden verbindliche Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte iiberschritten und wie werden solche
Uberschreitungen bewertet?

In der 2. Forstverordnung (BGBI. Nr. 199/1984) werden die Immissionen von Luftschadstoffen begrenzt. Als
umweltrelevant im Sinne der angefiihrten Verordnung sind die Luftschadstoffe SO,, HF, HCI, NH;, MgO,
CaO0, Zn, Pb, Cu und Cd anzusehen. Aus den im Fachbeitrag Luft/Klima sowie in den ,Ergdnzenden Unterla-
gen — Luft vom Juni 2010” getroffenen Berechnungen und Aussagen (siehe Befund Risikofaktor 16) ist er-
sichtlich, dass die in der 2. Forstverordnung angefuhrten Grenzwerte unter Berlicksichtigung der Vorbelas-

tung bei weitem unterschritten werden (siehe nachstehende Tabelle).

2. DFVO Forstgesetz

HMW, TMW, .
SO, 97.5%il irrelevant
HF, HCI JMW irrelevant
Schwermetalldeposition JMwW irrefevant
Ca- u. Mg-Deposition JMW irrelevant
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Zu 4. Werden Luftschadstoffimmissionsbelastungen mdoglichst gering gehalten bzw. Immissionen
vermieden, die geeignet sind, die Forstwirtschaft im Untersuchungsgebiet bleibend zu sché-

digen?

Um die vom Vorhaben ausgehenden Luftschadstoffbelastungen méglichst gering zu haiten bzw. Immissionen
zu vermeiden die die forstwirtschaftlichen Kulturen bleibend schadigen kénnten, sind wahrend der Bauphase
MinderungsmaBnahmen erforderlich. Wahrend der Erdbauarbeiten sind staubmindernde Mafnahmen zu
setzen. Folgende Malnahmen sind zwingend erforderlich:

+ nicht staubfrei befestigte Wege innerhalb der Baustelle sind standig feucht zu halten

+ Verschmutzungen von o6ffentlichen Stralen durch den baubedingten Verkehr sind nach dem Stand

der Technik zu vermeiden (z.B. Reifenwaschanlage mit Abtropfstrecke)
+ Einhaltung von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf nicht staubfrei gehaltenen Stralen und Fla-

chen

Fur die Betriebsphase sind keine zusatzlichen Mainahmen erforderlich.

Zu 5. Welche zusitzlichen/anderen MaBnahmen werden vorgeschlagen?

AuBer den im Anhang angefuhrten Auflagen sind keine zusétzlichen bzw. andere Maf3nahmen erforderlich.

Auflagen:
Siehe Anhang

Bewertung: 0  keine, vorteilthafte oder vernachlassigbare Auswirkungen - Betriebsphase

1 geringe/maRige Auswirkungen - Bauphase

3.2.8. Risikofaktor 75:

Gutachter: J/Lu

Untersuchungsphase: E/B/Z

Art der Beeinflussung: Beeintrachtigung der Jagdwirtschaft durch Luftschadstoffe

Fragestellungen:
1. Wird die Jagdwirtschaft durch Luftschadstoffe beeinflusst?
2. Wie wird diese Beeintrachtigung aus fachlicher Sicht bewertet?

3. Werden Luftschadstoffimmissionsbelastungen mdéglichst gering gehalten bzw. Immissionen vermieden,
die geeignet sind, die Jagdwirtschaft im Untersuchungsgebiet nachhaltig zu beeintrachtigen?

4. Welche zusatzlichen/anderen MaRnahmen werden vorgeschlagen?

Befund:

Siehe Risikofaktor 16.
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Gutachten:
Unter Berlcksichtigung der im Befund herangezogenen Projektsunterlagen (siehe Risikofaktor 16.)
wird zu den Fragestellungen des Risikofaktors 75 ,Beeintrachtigung der Jagdwirtschaft durch Luft-

schadstoffe” nachstehendes Gutachten erstellt:

Zu1. Wird die Jagdwirtschaft durch Luftschadstoffe beeinflusst?

Die Jagdwirtschaft wird durch Luftschadstoffe sowohl wahrend der Bauphase als auch wahrend der Betriebs-
phase durch das gegenstandiiche Vorhaben irrelevant bis geringfiigig beeinflusst.

Aus dem Befund Risikofaktor 16 ist ersichtlich, dass die Grenzwerte des IG-Luft und die Grenz- und Zielwerte
zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation sowohi in der Bauphase als auch in der Betriebsphase mit
Ausnahme in der Bauphase 5 und 6 nicht {iberschritten werden. Wahrend der Bauphase 5 und 6 kénnen je
nach den herrschenden meteorologischen Bedingungen zeitweise hohe TMW-Zusatzbelastungen fur PM10
im Bereich der nachstgelegenen Anrainer auftreten. Abhangig von der herrschender Grundbelastung sind
Uberschreitungen des TMW-Grenzwertes von 50 pug/m® gemaR IG-L nicht auszuschlieRen. Eine Uberschrei-
tung des Jahresmittelwertes fur PM10und PM 2,5 kann jedoch ausgeschiossen werden.

Aus der Sicht der Luftreinhaltetechnik haben die wahrend der Bauphase zu erwartenden PM10-Uberschrei-

tungen keine negativen Auswirkungen auf die Jagdwirtschaft.

Weiters wird festgehalten, dass die zu erwartenden Immissionen weit unter den in 3.2.1.1.2. angefuthrten
Grenzwerte der auslandischen Beurteilungsgrundlagen wie der 1. und 4. Verwaltungsvorschrift zum Bun-
desimmissionsschutzgesetz der BRD, TA-Luft und WHO liegen werden.

Zu 2. Wie wird diese Beeintrachtigung aus fachlicher Sicht bewertet?
Aus luftreinhaltetechnischer Sicht ist die Beeintrachtigung als geringfligig zu bewerten.

Zu 3. Werden Lufischadstoffimmissionsbelastungen méglichst gering gehalten bzw. Immissionen
vermieden, die geeignet sind, die Jagdwirtschaft im Untersuchungsgebiet nachhaltig zu be-

eintriachtigen?
Siehe zu 1.
Zu 4. Welche zusitzlichen/anderen Manahmen werden vorgeschlagen?
AuBer den im Anhang angefuhrten Auflagen sind keine zusatzlichen bzw. andere MaRnahmen erforderlich.

Auflagen:
Siehe Anhang

Bewertung: 0 keine, vorteilhafte oder vernachlassigbare Auswirkungen - Betriebsphase

1 geringe/mafige Auswirkungen - Bauphase
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3.2.8. Risikofaktor 81:

Gutachter: N/O/Lu

Untersuchungsphase: E/B/Z

Art der Beeinflussung: Beeintrachtigung von Naturschutzbelangen durch Luftschadstoffe

Fragestellungen:
1. Werden Okosysteme/Biotope durch Luftschadstoffe beeinflusst?
2. Wie wird diese Beeintrachtigung aus fachlicher Sicht bewertet?

3. Werden verbindliche Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte Uberschritten und wie werden solche

Uberschreitungen bewertet?

4. Werden Immissionen mdglichst gering gehalten, die erhebliche Belastungen fir die Umwelt auslésen und
Immissionen vermieden, die geeignet sind, Okosysteme/Biotope bleibend zu schadigen?

5. Welche zusatzlichen/anderen MaRnahmen werden vorgeschlagen?

Befund:

Siehe Risikofaktor 16.

Gutachten:
Unter Berucksichtigung der im Befund herangezogenen Projektsunterlagen (siehe Risikofaktor 16.)
wird zu den Fragestellungen des Risikofaktors 81 ,Beeintridchtigung von Naturschutzbelangen durch

Luftschadstoffe* nachstehendes Gutachten erstelit:

Zu1. Werden Okosysteme/Biotope durch Luftschadstoffe beeinflusst?
Okosysteme/Biotope sind durch Luftschadstoffe wahrend der Betriebsphase als keine, vorteilhafte oder ver-
nachiassigbare Beeinflussung und wahrend der Bauphase als geringe bis maBige Beeinflussung einzustufen.

Zu 2. Wie wird diese Beeintrichtigung aus fachlicher Sicht bewertet?

Aus fachlicher Sicht ist die Beeintrachtigung wahrend Betriebsphase als keine, vorteilhafte oder vernachlas-
sigbare Auswirkung und wahrend der Bauphase als geringe bis malige Auswirkung zu bewerten.

Zu 3. Werden verbindliche Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte iiberschritten und wie werden solche

Uberschreitungen bewertet?

Wie aus Risikofaktor 16 zu 2. ersichtlich, ist wahrend der Bauphase Ausbaustufe 1 ein hohes Bauaufkom-
men und erhéhte Bauintensitat gegeben. Die Berechnungen im Fachbericht Luftschadstoffe zeigen, werden
in keinem der berechneten Aufpunkte die JMW-Grenzwerte fur NO, und PM 10 geman IG-L uberschritten.
Auch fur die Staubdeposition kann von der Einhaltung des Grenzwertes von 0,21 g/m3d im Jahresmittel aus-

gegangen werden.
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Far den NO,-Kurzzeitwert (HMW) ist in den Aufpunkten mit der héchsten Zusatzbelastung eine Gesamtbe-
lastung von rund 180 pg/m® zu rechnen. Der NO,-HMW-Grenzwert des IG-L von 200 pg/m?® wird dabei mit
nicht Gberschritten werden.

Wahrend der Bauphase 5 und 6 kénnen je nach herrschenden meteorologischen Bedingungen zeitweise
hohe TMW-Zusatzbelastungen far PM10 im Bereich der nachstgelegenen Anrainer auftreten. Abhéngig von
der herrschender Grundbelastung sind Uberschreitungen des TMW-Grenzwertes von 50 ug/m?® gemas IG-L
nicht auszuschlieBen. Um die Zusatzimmissionen méglichst gering zu halten sind wahrend der Erdbauarbei-
ten staubmindernde Maf3nahmen zu treffen (Mafinahmen siehe Anhang).

Fur die Betriebsphase sind die Emissionen des gegenstandlichen Projektes fur die Prognosejahre 2020 und
2025 im Untersuchungsraum als keine, vorteilhafte oder vernachlassigbare Auswirkung und wahrend der
Bauphase als geringe bis mafige Auswirkung einzustufen.

In Hinblick auf die Immissionsgrenzwerte des IG-L zum Schutz von Okosystemen und der Vegetation sind die
zu erwartenden maximaien Zusatzbelastungen durch NO, (JMW) und SO, (TMW, WMW, JMW) irrelevant
bzw. geringfugig einzustufen (siehe nachstehende Tabelle).

IG-Luft / Schutz von Okosystemen und der Vegetation (Hintergrund/5km Umkreis)

NO JMW irrelevant irrelevant
NO, T™W? irrelevant irrelevant
TMW, ; L : TMW abgeleitet vom
S0, WMW, JMW irrelevant /gerin . irrelevant /gering HMW
Forstgesetz 2. DFVO
SO, g;\/l ;N%,)i;I'MW, irrelevant /gering irrelevant /gering | abgeleitet vom HMW
" i | ; abgeleitet aus
Schwermetalldeposition JMW irrelevant irrelevant Istzustandserhebung
e . . abgeleitet aus
| Ca- u. Mg-Deposition JMwW irrelevant irrelevant Istzustandserhebun

& Zielwert

Weiters wird festgehalten, dass die zu erwartenden Immissionen weit unter den in 3.2.1.2. angefthrten
Grenzwerte der auslandischen Beurteilungsgrundlagen wie der 1. und 4. Verwaltungsvorschrift zum Bun-
desimmissionsschutzgesetz der BRD, TA-Luft und WHO liegen werden.

Zu 4. Werden Immissionen méglichst gering gehalten, die erhebliche Belastungen fiir die Umwelt
auslosen und Immissionen vermieden, die geeignet sind, Okosysteme/Biotope bleibend z::
schadigen?

Wie aus dem Befund und zu 2. Risikofaktor 16 ersichtlich, werden die zur Beurteilung herangezogenen

Grenzwerte gemaR IG-L und der Okosystemverordnung sowohl in der Bauphase als auch in der Betriebs-

phase mit Ausnahme in der Bauphase 5 und 6 nicht Uberschritten. Wéhrend der Bauphase 5 und 6 kénnen je

nach den herrschenden meteorclogischen Bedingungen zeitweise hohe TMW-Zusatzbelastungen fur PM10

im Bereich der nachstgelegenen Anrainer auftreten. Abhéngig von der herrschender Grundbelastung sind

Uberschreitungen des TMW-Grenzwertes von 50 ug/m?® gemaR IG-L nicht auszuschlieBen. Eine Uberschrei-

tung des Jahresmittelwertes fur PM10 kann jedoch ausgeschlossen werden.
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Zu 5. Welche zusitzlichen/anderen MaBnahmen werden vorgeschlagen?
AuRer den im Anhang angefuhrten Auflagen sind keine zusatzlichen bzw. andere Mafinahmen erforderlich.

Auflagen:
Siehe Anhang.

Bewertung: 0 keine, vorteilhafte oder vernachléassigbare Auswirkungen - Betriebsphase

1 geringe/méaRige Auswirkungen - Bauphase

3.3. Fragenbereich 3: Auswirkungen auf die Entwicklung des Raumes im Hinblick
auf § 12 Abs. 4 Z. 5 UVP-Gesetz 2000

1. Wie sind die Auswirkungen des Projektes auf die Entwicklung des Raumes unter Beriicksichti-
gung 6ffentlicher ortlicher und iiberdrtlicher Raumordnungsprogramme im Hinblick auf Luft-

schadstoffe zu bewerten?

Aus der Sicht der Luftreinhaltetechnik sind die Auswirkungen auf die Entwicklung des Raumes unter Beriick-
sichtigung 6ffentlicher értlicher und Gberérilicher Raumordnungsprogramme im Hinblick auf Luftschadstoffe

wie folgt zu bewerten:

Das Projekt hat auf die Entwicklung des Raumes unter Beriucksichtigung 6ffentlicher ortlicher und Gberortli-
cher Raumordnungsprogramme im Hinblick auf Luftschadstoffe aus dem Vorhaben keine negativen Auswir-
kungen. Dies ist damit zu begriinden, dass die aus dem geplanten Projekt zu erwartenden Imrmiissionen von
Luftschadstoffen unter Beriicksichtigung der Vorbelastung (IST-Zustand) als irrelevant bis

gering einzustufen sind.

3.4. Anhang:

3.4.1. Auflagen und Betriebsbedingungen:

1. Die Zu- und Abfahrten zur Baustelle haben grundsatzlich auf staubfrei befestigten Wegen zu erfolgen.
Ausgenommen sind jene Zu- und Abfahrten, die in einem in Anhang 2 UVP-G 2000 genannten schutz-
wiurdigen Gebiet der Kategorie A liegen.

2. Die nicht befestigten Zufahrtsstralen, Wege, Lagerflachen etc. sind wahrend der Bauphase regelmaBig
zu befeuchten und feucht zu halten (Spriihwagen oder fest verlegte Befeuchtungsanlagen). Die Be-
feuchtung hat bei Frostgefahr zu entfallen.

3. Die Verschmutzung von offentlichen StraBen durch den baubedingten Verkehr ist zu vermeiden. Die
Zufahrt zu einer Bundes-, Landes bzw. GemeindstraRe darf nur mit gereinigten Reifer: erfolgen.

4. Die Zufahrtswege firr den Schwerverkehr (> 20t) sind wahrend der Bauphase regelmatig zu befeuchten,
feucht zu halten (Spriihwagen oder fest verlegte Befeuchtungsanlagen) und zu reinigen (Kehrmaschine).

5. Der Transport von Erdmaterial darf nur in erdfeuchtem Zustand erfolgen.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Geschiuttete Fiachen und Béschungen sind zum vegetationstechnisch nachstmoglichen Zeitpunkt zu
bepflanzen.

Auf nicht staubfrei befestigten Baustrallen ist von der Projektwerberin dafir zu sorgen, dass von den
eingesetzten Baufahrzeugen eine Hochstgeschwindigkeit max. 30 km/h eingehalten wird, indem die fur
die Bauphase herangezogenen Transport- und Fuhrunternehmen bzw. die hiefur eingesetzten LKW-
Lenker hierliber nachweislich in Kenntnis gesetzt werden.

Das zu lagernde Material auf den Belade- und Umschlagplatzen ist bei trockenen Witterungsbedingun-
gen zu befeuchten (z.B. mit Sektionalberegnern).

Die Einmundungsbereiche in das Ubergeordnete Straennetz sind regelmafig zu befeuchten und mittels
Nassreinigung (Kehrmaschinen) zu reinigen. Die Befeuchiung hat bei Frostgefahr zu entfallen.

Es sind emissionsarme Kraftfahrzeuge, die mindestens der Abgasnorm EURO lIII entsprechen, einzuset-
zen. Baumaschinen sind mit Partikelfilter auszustatten.

Vom Projekiwerber sind der Genehmigungsbehdérde vor Baubeginn die Zu- und Abfahrtsstrecken zu den
einzelnen Teilbereichen bekannt zu geben.

Die unter 1. bis 11. angefuihrten MaRnahmen zur Reduktion der Staubemissionen in der Bauphase sind
durch eine eigens dafur eingerichitete Bauaufsicht sicher zu stellen.

Wahrend der Bauphase sind die PM10- und Stickoxidkonzentrationen sowie Windrichtung und Windge-
schwirdigkeit, in Abhangigkeit vom Bauabschnitt, mittels einer mobilen Messstelle zu messen. Die Mes-
sungen sind je nach Bauphase und Baufortschritt bei den héchstbelasteten Anrainergemeinden durch-
zufuhren. Die Festlegung der Messstelle(n) hat einvernehmlich mit einem meteorologischen Sachver-
standigen der Abteilung BD4 beim Amt der NO-Landesregierung zu erfolgen.

Fir die Bauphase ist ein Emissionsminderungskonzept zu erstellen aus welchem die zu treffenden MaR-
nahmen bei PM10-immissionen > 300 ug/m?®, als Halbstundenmitielwert, ersichtlich sind. Das Emis-
sionsminderungskonzept ist der Genehmigungsbehérde vorzulegen ist.

Bei PM10-Immissionen >400 ug/m?, als Halbstundenmittelwert, ist die Genehmigungsbehérde davon in
Kenntnis zu setzen.

Die flughafeneigene Luftgitemessstelle (VIE 3) ist sowohl wahrend der Bauphase als auch wahrend der
Betriebsphase weiter zu betreiben. Die Messergebnisse sind monatlich dem Amt der NO Landes-regie-

rung, Abteilung BD4, vorzulegen.
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3.4.2. Abkiirzungsverzeichnis:

Schadstoffe

CH, Methan

CcO Kohlenstoffmonoxid

CO, Kohienstoffdioxid

HC Kohlenwasserstoffe

N Stickstoff

NO Stickstoffmonoxid

N,O Lachgas

NQO; Stickstoffdioxid

NH; Ammoniak

NMHC Nicht-Methan-Kohlenwasserstoffe

NO, Stickstoffoxide (Summe aus NO und NO,, angegeben als NO,)

PM10 Feinstaub, Partikel, die einen Lufteinlass passieren, der fur einen Partikeldurchmesser von
10 pm eine Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist

PM2,5 Feinstaub, Partikel, die einen Lufteinlass passieren, der fur einen Partikeldurchmesser von
2,5 ym eine Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist

PM (A) Partikelemissionen von Kfz durch Abrieb und Wiederaufwirbelung

PM (M) Motorbezogenen Partikelemissionen, im Wesentlichen Ru} und daran adsorbierte Verbin-
dungen, PM (M) ist zur Ganze der Fraktion PM10 zuzuordnen

S Schwefel

SO, Schwefeidioxid

TSP Tota! Suspended Particles ( = Gesamtstaub)

Mittelungszeitriume

HMW Halbstundenmittelwert

JMW Jahresmittelwert

Mw1 Einstundenmittelwert

MW3 Dreistundenmittelwert

MW8 Achtstundenmittelwert (gleitende Auswertung, Schrittfolge eine halbe Stunde)

TMW Tagesmittelwert

WMW Wintermittelwert

Sonstiges

AO AuBerorts

APU Auxiliary Power Unit

AzB Anleitung zur Berechnung von Fluglarmschutzzonen

DTV Durchschnittlicher Tagesverkehr

EASA European Aviation Safety Agency

EEFAE Efficient and Environmentally Friendly Aircraft Engine

EPA U.S. Environmental Protection Agency

EU Europaische Union
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GAC General Aviation Center

GWP Global Warming Potential

ICAO International Civil Aviation Organisation

IFR Instrument Flight Rules

10 innerorts

IPCC Intergovernmental Panel on Climate Change

ISA International Standard Atmosphere

KFZ Kraftfahrzeug

LFZ Luftfahrzeug

LKW Lastkraftwagen

LNF Leichte Nutzfahrzeuge <3,5 t (Kleinbusse, kieine LKW, etc.)
LTO Landing Take Off Cycle

OAW Osterreichische Akademie der Wissenschaft

PKW Personenkraftwagen und Kombi (ohne Kleinbusse)
Q Quelle

SNF Schwere Nutzfahrzeuge > 3,5 t (LKWs, Busse, efc.)
UBA Umweltbundesamt Wien

UVE Umweltvertraglichkeitserklarung

UvP Umweltvertraglichkeitsprifung

VIE Flughafen Wien-Schwechat

VFR Visual Flight Rules

WADOS Wet and Dry Only Sampler

WIK Wirkungsbezogener Immissionsgrenzkonzentrationswert
ZAMG Zentralanstalt fir Meteorologie und Geodynamik
Datum: 16. November 2010 Unterschrift:
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